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De acuerdo con la solicitud que usted nos ha hecho al Laboratorio de
Control de Emisiones (LCE) de la Facultad de Ingenieria de la UNAM, hemos
cvaluado el dispositivo denominado Optimizador de la Combustion marca \l\
Supertech, propiedad de la EMPRESA Euro Fuelsaver Company, S. A. de
C V., e Gunnto al ‘consdino ‘e combistble v ¢l Fendimlsat

respectivo.
Q.

Para tal efecto, el personal del Laboratorio de Control de Emisiones =<,
desarrollé un protocolo de prucba especial, usando un dinamémetro de chasis. La |
‘metodologia se describe a continuacién al igual que los ensayos experimentales y
el equipo utilizado. Se detallan las interpretaciones correspondientes de los
resultados que arrojaron las prucbas y que, de manera condensada se muestran

en la tabla 2.

1. Eldispositivo mencionado se probs en un vehiculo utilitario, propiedad de la
Facultad de Ingencirfa de la UNAM, que cuenta con las siguientes

caracteristicas:

Tabla 1. Datos vehiculo de prueba
NISSAN TSURU
Modelo 1995
Matricula: 823 NZJ
Desplazamiento: 1.6 litros.

Cilindros: 4L
Potencia méxima 105 HP a 6000rpm

Relacién de compresidn 9.
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[image: image2.jpg]2. Este vehiculo se instrumenté con un recipiente de combustible adicional
como se aprecia on la foto 1, con la bomba de gasolina, cables de
alimentacion eléctrica para la bomba, mangueras de succién y retorno de
combustible.

Foto 1. Recipiente de combustible adicional

3. Se utilizé tma balanza digital para medir la masa del combustible, la cual
previamente se calibr por medio de pesas patrén, para garantizar la
fiabilidad de las lecturas.




	Date
	Institute/Company
	Test
	Results
	Attached

	 
	 
	Labor.
	Road
	Gas emis reduction
	 Consump Reduc
	Documentation

	04/01/08
	Unam University - Mexico 
	x
	
	
	x
	

	
	
	
	
	
	
	


[image: image3.jpg]Foto 2. Balanza digital para medir masa de combustible

4. Una vez que se comprob6 el funcionamiento de la balanza digital, se
procedi  comprabar el funcionamiento del odémetro del vehfeulo, con el
odémetro del dinamémetro de chasis.

Foto 3. Comparacidn del odémetro del vehiculo con el del
dinamémetro





[image: image4.jpg]5. Para simular la carga de camino (friccién con el pavimento y friccion con el
aire) se aplicd un 20 % de la carga que tiene instalada este dinamometro de
chasis y que es equivalente a 8.3 hp. Para simular Ja inercia del vehfeulo con
una pendiente de 15 grados se embragaron los 3 volantes de inercia con que
cuenta dicho dinamometro.

Foto 4. Aplicacién de la carga de camino mediante la PAU

Foto 5. Volantes para aplicar carga inercial al vehiculo de prueba





[image: image5.jpg]6. Se desarrollé una velocidad constante de 60 km/h aproximadamente
durante 16 minutos para cada una de las pruebas. Se dice aproximadamente
porqueal inicio y al final de cada prueba la velocidad es cambiante. Al inicio,
‘para levar al vehiculo de 0 a 60 km/h, se toman 30 segundos, y al final, para
llevar al vehiculo de 60 ken/h hasta el reposo se toma 20 segundos.

Foto 6. Desarrollo de la Prueba a 60 kin/h

7. Durante ¢l procedimiento anterior, las variables que se controlaron fueron la
velocidad y o tiempo de duracin de la prueba, asf como la carga aplicada al
vehiculo. No obstante, durante los periodos transitorios de arranque y paro,

hubleron diferencias entre ensayo y ensayo, pero que los resultados

arrojados muestran una desviacién ligera de la media. Fsto también se
puede constatar en las distancias recorridas cn cada uno de los
experimentos, ya que son muy similares.

8. Se realizaron tres pruebas para cada uno de los eventos, primero se corrid la
linea base y posteriormente s repiti6 la misma metodologia pero ahora con
denominado SUPERTECH.

el disposi

9. Es importante mencionar que antes e iniciar cada uno de los ensayos con el
SUPETECH, se agit6 el recipiente adicional conteniendo el combustible, la





[image: image6.jpg]bomba y ¢l dispositivo en cuestién, para que se simulara su movimiento
dentro de cada tanque de combustible.

10.Los datos obtenidos se registraron en la tabla 2, asi como los cdleulos
respectivos, de manera que se pueda apreciar la influencia de SUPERTECH
en el consumoy repdimientos respectivamente.

SINSUPERTECH CON SUPERTECHE
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1. De acuerdo a los datos mostrados en Ia tabla 2, se puede concluir que dichos
ensayos muestran un ineremento promedio del 8.22 % en el rendimiento
el combustible al usar el dispositivo denominado SUPERTECH.

12. Firma de conformidad Ia totalidad de las paginas (6), en Ciudad Universitaria,
‘México D.F, a los 6 dias del mes de marzo de 2008.

Tie. de la Cruz Flores Dr. Rogelio Gonzélez Oropeza
Director General ‘Lab, de Control de Emisiones





[image: image7.jpg]Foto 2. Balanza digital para medir masa de combustible

4. Una vez que se comprobé el funcionamiento de la balanza digital, se
procedi6 a comprobar el funcionamiento del odémetro del vehiculo, con el

odémetro del dinamémetro de chasis.

Foto 3. Comparacién del odémetro del vehiculo con el del
dinamémetro





[image: image8.jpg]5. Para simular la carga de camino (friccién con el pavimento y friccién con el
aire) se aplicé un 20 % de la carga que tiene instalada este dinamémetro de
chasis y que es equivalente a 8.3 hp. Para simular la inercia del vehiculo con
una pendiente de 15 grados se embragaron los 3 volantes de inercia con que
cuenta dicho dinamémetro.

Foto 4. Aplicacién de la carga de camino mediante la PAU

Foto 5. Volantes para aplicar carga inercial al vehiculo de prueba
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Universidad Nacional
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In accordance to the request from the Gas Emission Control Laboratory (LCE)  of the Engineering Faculty of UNAM,  we have valued the device called Combustion Optimiser SUPER TECH brand, owned by the Company EURO FuelSaver  regarding fuel consumption and performances.                                                                                                                                                  

With the aim to verify its effects, the personnel of the Emission Control Laboratory has developed a special Testing Protocol, using a dynamometric roll-bench. The method used is here along explained  as well as the equipment used for the same test. The corresponding interpretations of the tests  have been numbered and are described  in Table 2. 

1. The device has been tested on a utilitarian vehicle, owned by the Faculty of Engineering of Unam, and had the following characteristics:   

Table 1. Data of tested vehicle.

	NISSAN TSURU

	Model 1995

	Plate: 823 NZJ

	Cylinders:4L 

	Maximum power   105 HP a 6000 rpm

	Compresion report       9.5:1


2. This vehicle was endowed with an additional fuel tank as shown in the below photo 1, with the fuel pump, electric supply cables for the pump and tubes for the suction and the resending of the fuel.                      .
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3.  A digital scale, previously calibrated with sample weights to guarantee reliability of lecture,  has been used  to weigh the mass of fuel.

4. After having verified the functioning of the digital scale, also the correct functioning of the odometer of the vehicle with the one of the dynamometric roll- bench, has been checked as well. 


5. To simulate the load on road (friction with road and friction with air) A 20% CHARGE/load has been given to the dynamometric roll-bench, equivalent to 8.3hp. To simulate the inertia of the vehicle with an inclination of 15 grads, the dynamometric’s three steers of inertia have been involved.                                                                                                   





6. A constant speed of 60 km/h approximately during 16 minutes of each test has been maintained. We say approximately because at the beginning and at the end of the tests, the speed differs. At the beginning, to bring the vehicles from 0 to 60 km/h, 30 seconds were necessary; while at the end , 20 seconds were necessary to bring the vehicle back from 60 to 0 km/h. 



7. During the up mentioned procedure, the controlled variables were  speed, duration of the test and the load put on the vehicle. Notwithstanding this, during the time between the switching on and switching off , differences between the tests have been registered but the obtained results demonstrate a slight average difference. This is evidenced also through the distances ran in each test, since they are very similar.                                                                   

8. Three test for each event has been done. First the base-line was followed, then the same method was repeated but this time having the device SUPER TECH installed.                 

9. It is important to underline that before beginning the test WITH SUPER TECH, the additional container, containing the fuel , the pump and the device,  was shook thus to simulate its movement inside whatever fuel tank. 
10. The data obtained and the respective calculations have been registered in Table 2 , thus to put in evidence the positive influence of SUPER TECH both in consumptions and in performances of the vehicle.

Tabella 2

	
	
	WITHOUT SUPERTECH
	WITH SUPERTECH

	N° prova
	Lettura
	Massa
Carburante
(Kg)
	Volume

Carburante

(litri)
	Distanza

Percorsa

(Km)
	Rendimento

ηv (km/l)
	Massa

Carburante

(litri)
	Volume

Carburante

(litri)
	Distanza

Percorsa

(Km)
	Rendimento

ηv (km/l)

	1
	Finale
	10.980
	0.8841
	726100
	18.776
	12.294
	0.8221
	775000
	20.678

	
	Iniziale
	10.324
	
	709500
	
	11.684
	
	758000
	

	
	Differenza
	0.656
	
	16,600
	
	0.610
	
	17000
	


	2
	Finale
	10.230
	0.9272
	743400
	17.687
	11.684
	0.8436
	791200
	19.200

	
	Iniziale
	9.542
	
	727000
	
	11.058
	
	775000
	

	
	Differenza
	0.688
	
	16,400
	
	0.626
	
	16,200
	

	3
	Finale
	12.954
	0.9299
	759600
	17.421
	11.058
	0.8733
	807300
	18.43

	
	Iniziale
	12.264
	
	743400
	
	10.410
	
	791200
	

	
	Differenza
	0.690
	
	16,200
	
	0.648
	
	16,100
	

	ηv
	Average performances
	17.96
	Average performances
	19.43


11. According to the data shown in table 2 , we may conclude that the tests and results obtained show an average increase of PERFORMANCE Of fuel  of 8.22% and this thanks to the use of SUPER TECH.  

12. Signature in conformità of all pages, at the Univerisity  of City of Mexico, the 6th of March 2008Firma in conformità la totalità delle pagine, nella Città Universitaria, Città del Messico, il 6° giorno del mese di marzo 2008.





















































Foto 1. Container of additional fuel            









































Foto 2. Digital scale to weigh the mass of fuel.








Per la UNAM:


�Dr. Rogelio González Oropeza


Lab. di controllo delle Emissioni





Foto 6. Test done at 60 km/h





Foto 5. Steers to apply inertial load to the tested vehicle. 





Foto 4. Load application on road through PAU





Foto 3. Comparison between the odometer of the vehicles and the one of the dynamometer.





Unam University - Mexico
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