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N0 we are

Our Group’s inclination towards ecology, starts in far 1992, when all the State Leaders

met in Rio de Janeiro, to discuss about the pollution issues of our planet.

We were the only ltalian Company exhibiting at the Fair of Sao Paulo the first ecologic Fair of

the world - “ECO ‘92” - that had been organized “ad hoc” for this event.
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Problems.
o reduce them?

Gas emission

) Increasing price of fuel

Reducing gas emissions and fuel consumption is beneficial for

both our environment and our pockets.

Interesting, Isn't it ?
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The air pollution problem is
primary cause of exponential
multiplication of breathing
deseases; this because the fine
particulate (pm10 and pm 5) are
very tiny particles that enter in
our alveolus.... and there, they
remain |

This, as it is stated by OMS

( World Health Organization)
causes serious problems to the
respiratorytracts, and
sometimes may lead to fatal
conseguences (Lung Cancer)



East West S.a.s

Presents a real solution:

- Immediately Applicable

- Simple

- Economic




SUPERTECH,

The “genius of the tank” to
reduce gas emission and fuel
consumption.
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Tunis

. Rome

Mexico City

. Palermo

. Belo Horizonte

. Tehran

. Accra

. Sao Paulo

. Ulaanbaatar

VISITS TO OUR WEBSITE:

From 15/01/2016 to 21/01/2018

1 97 different countries !




These References were made year after year
and have led towards a true solution to urban

pollution. A practical and immediate solution.

We were the only product present at COP-22
of Marrakech, Morocco, in 2016.
The main theme was: Climate change caused

by polluting emissions.

SUPERTECH® ‘s most important
REFERENCES SINCE 1997

1. UNIVERSITIES

2. GOVERNMENT ENTITIES
3. CIVIL AND MILITARY INDEPENDANT LABORATO
4. BIG FLEETS - TRANSPORT OF GOODS
5. BIG FLEETS — TRANSPORT OF PERSONS

6. MOTO AND VEHICLE PRODUCERS






r Refer Book reports the story of SUPER
ECH® ; son of a project born in 1996 and
which today, having gone through
important steps, reaches its twenty-seventh

year of life.

Each one of our references stand as
milestones within the path of our product’s

worldwide level validation
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References and Certifications
SUPERTECH®

Even though checking the efficacy of our "genius" is

very simple, we wanted to give our product a
WORLDWIDE CREDIBILITY.
Our product has, constantly, been tested by the

highest level international Laboratories, by well-
known Universities and by Government entities of all

four continents.




COS'E successo ai con-
umi delle automobili? Tut-
i costruttori sbandierano
li sforzi che compiono per
durli, eppure da qualche
rmpo i dati ufficiali parla
o di modelli pia assetati
he in passato. Niente pau
a: nessuna truffa & in atto.
a veritd & che anche i legi-
latori leggono i giornali.
lanno capito che l'impera-
ivo del momento & il ri
petto dell'ambiente e han-
w0 cambiato le regole con
ui fino ad ora sono state
ealizzate le prove di con-
umo. Per ottenere I'omo
agazione, i modelli di nuo-
a produzione devono in
atti sottostare a normative
he ne verificano le carat
eristiche tecniche fonda-
nentali, tra le quali sono
ompresi i consumi. Stabi-
ire parametri entro i quali
ia possibile — sintetizzan-
lole con dei numeri — con-
lensare le doti di parsimo-
a di una vettura, non & fa-
ile. Tanto pia se il test de
e essere riproducibile e
onfrontabile e se l'obietti
o primario & la valutazio-
we dell’effetto inquinante.

Dopo molti studi si & ar-
ivati alla direttiva CEE
'3/116 del 17 dicembre
993, che ha adeguato ai
rogressi della tecnologia
) precedente CEE
0/1268 considerando in
rodo prioritario le emis-
oni di biossido di carbo-
io per poi determinare di
onseguenza | consumi di
arburante. Questa norma
iva regolamenta l'omolo-
azione europea per i NuUo-
i modelli dal 1. gennaio
996; dal 1. gennaio 1997
lovranno sottostare a essa
utte le nuove immatricola-
ioni.

W LA MATEMATICA
eggendo la normativa sco-
wwiamo che le emissioni di
20O, (anidride carbonica)
anno misurate durante un
varticolare ciclo di prova
he simula un percorso in
itth ¢ uno fuori (il terzo da
o sempre citato dalle Case

una proporzione tra que-
ti due); che i risultati delle
Hove VeNgono espressi in
rammi per chilometro e
he il consumo di carbu-
ante viene calcolato

52

9 POLITECNICO

rough gas

DAI FUMI RICONOSCO =és24.m e
mission

| TUOI CONSUMI MKy

una nuova legge Cit
prevede rilevamenti d
gas di scarico (accant

UNA LEGGE CEE HA CAMBIATO LE PROCE
DI OMOLOGAZIONE. LA SETE DELLE AUTO ORA
CALCOLATA IN BASE ALLE EMISSIONI DI SCARICO

wun analizzxatore) n

URE corso di prove s
banco a rulli (sottc
Dalle emissioni

matematicamente dopo
avere misurato le emissio-
ni di CO,, di CO (monossi
do di carbonio) e di HC
(idrocarburi incombusti).
La matematica consente
di essere molto pia precisi
nei risultati e di creare con-
dizioni di prova pia vicine
alla realtd. Finora infatti i
dati di consumo forniti dal
le Case non corrispondeva-
no esattamente alle per
correnze effettive rilevabili
con 'uso quotidiano della
vettura: risultavano sempre
inferiori. Questo a causa del
concetto di riproducibilita
che caratterizza ogni prova
di laboratorio, Le condizio
ni ambientali, lo stato della
vettura, le caratteristiche di
guida non potevano essere
variabili a prendere in
considerazione, motivo per
cui le* prove non venivano
fatte in situazioni di guida
normali ma in altre assolu-
tamente artificiali. Certo,
anche oggi non si pud af
fermare che le prove siano
identiche alla realtd, giac
ché non vengono effettua-
te su strada ma sempre al
chiuso con l'ausilio di ap-
posite apparecchiature cli-
matizzate; sono perd mol
to pid vicine a quello che
ciascuno di noi potrd poi
verificare in pratica nell'uso
uotidiano. Vediamo per
ché.

TUTTO IN REGOLA -
Le nuove prove vengono
svolte su veicoli giad rodati,
con un chilometraggio
compreso tra tremila
elSmila chilometri. Devo-
no essere perfettamente
funzionanti e originali, spe
cie nei dispositivi di avvia-
mento a freddo, di rogoln
zione del minimo e di ab-
battimento dei gas inqui-

di Luigi Vianello

nanti. Per effettuare il test
vengono poi disinseriti tut
ti ghi aggregati che non ser-
vono al funzionamento del
motore, come il compres
sore dell’aria condizionata;
viene tenuto spento I'im
pianto di riscaldamento e,
se si tratta di un Mmotore so-
vralimentato, la pressione
del turbo deve essere rego-
lata esattamente come di-
sposto dal costruttore. An-
cﬁo i lubrificanti — che van-
no menzionati nel verbale
di prova — devono essere
quelli ufficiali, cosi come
pure la marca, il modello, la
misura e le pressioni di
gonfiaggio dei pneumatici.
Stabilite le caratteristiche
del veicolo si procede alla
prova vera e propria. A dif-

risale poi ai consur
con calcoli matemat:

. L

—

nize yo




What are gas emission
composed of ?

What are HC?

(hydrocarbons)

What does smoke meter read?

CO, Co2, Nox, HC ppm

HC =it is fuel that goes inside the
combustion chamber and comes
out unburnt, therefore not
transformed in energy for the
engine.

HC = Unburnt Hydrocarbons




What happens when “SUPERTECH®”
reduces the emissions of HC?




What happens when “SUPERTECH® ™
reduces the emissions of HC?

It reduces fuel
consumptions!




What is the % of fuel
consumptions reduction?

What is the % of gas
emission reduction?

Every 10% of gas emission reduction is
equal to 1,5% of fuel consumption
reduction.
(93/116 norma CE)



Less gas emission

Less fuel consumption

CALCULATION OF FUEL CONSUMPTIONS

The fuel consumptions are calculated from the emissions of
hydrocarbons, carbon monoxide and carbon dioxide calculated in
accordance with paragraph 6.

The fuel consumptions expressed in litres per 100 km are calculated
using the following formulae:

(a) for petrol-engined vehicles:
0,1154
D

FC = [(0,866 - HC)+ (0,429 - CO)+ (0,273 - CO3))
(b) for diesel-engined vehicles:
0, 1155

FC =
D

[(0,866 - HC)+ (0,429 - CO)+ (0,273 - CO3))
where:

= fuel consumption in litres per 100 km;

= measured emission of hydrocarbon in g/km;

= measured emission of carbon monoxide in g/km;

= measured emission of carbon doxide in g/km;

= density of the test fisel.

2




LOURENCO Terraplenagem Ltda

/f&\\ Rua Asthor Galhawdo, 8* 13 - Jd. Anchaas
0 m Fone/Fas. 4513 4550 D= 30* 14333/ 30“6TaT Ol PS2028
Web site: www Joureneoterraplenagem com be
P Terraplenagem E-mail: contytod lourensoerrapicnagen, com br
CNPJ: 05,205, 560/0001-04 Insc. Mun : 7.741-0

Maud, 30 de Agosto de 2010.

Super Tech Brosh
AEmmmTwuc.mmwodomm

Informamos que instalamos 0 dispositivo Super Tech nos velculos de nossa frota:
Camihiio Ford Cargo Plsce: DHMR 2937

Caminhlo Worker YW Placs: DICE 3451

Caminhdio Worker VW Paca: DSG 1647

CamnhBo Ford Cargo Maca: TAN 3149

Caminhiio Worker Placa: DBC 7140

Cscavadens undey 2104C-7 ana: 2008

Escavadeln caterpiia: 3156, obtendo 0s seguintes resultados:
* Reduciio de aproximadamente 10% no consumo de combustived.
« Redugfio de aproximadamente 50% na emissiio de poluentes.

Enfatizamos que um dos nossos vefculos fol aprovado em inspeglio realizada pela Policia,
oportunidade que fomos parabenizados pelo baixo nivel de emissbes,

Sem mais, sutorizamos a Super Tech Brasil a ulilizar-se deste documento como referéncia.

Jodo Lourengo da Siva
Diretor LOUPENCO TERRAPLANAGEM UDweg
Telefone: (11) 4513-4850/ (11) 9965-2123

e —

Fuel consumption
reduction = 10%

Gas emission

reduction = 50%




T R —— wuﬂho
"""supEnrscH\‘\ Carta deT¢®
srasie -
B S3o Paulo, 07 de julho de 2010

u, Silvio Cesar Figueiredo, declaro que instalei o dispositivo Super Tech em minha
marca Yamaha, modelo YBR 125 K, ano 2004 e constatei o seguinte a reducio da
emissdo de gases conforme resultados abaixo:
* Antes da instalag3o a moto foi reprovada em duas inspegdes veiculares, conforme —_——
relatérios emitidos nos dias 12/05 e 29/05/10. - -
* Apés a instalagiio a moto foi aprovada na inspegio veicular, conlotme r‘bw—
emitido no dia 29/06/10. _-—
Antes da lnstala;&o__s_ﬂukdl‘
Reprovado no dia 12/05/2010 ( Reprovado no dia 29/05/2010

| PREFEITURA DA CIDADE DE SAO PAULO - SVMA
PROCRAMA DF NarecAo € AU TENCA

First MOT test before
SUPERTECH® = not passed

nninw DA coaol Off SAD PAULO - SVMA
CAC £ e

Second MOT test before
SUPERTECH® = not passed

Installation of

Selo n' 021000583978

A%ésinstahcio Aprovado no dia 29/“/2010 R SUPERTECH®

£ preEFEITURA OA CIOADE DE sAonuLo SVMA Pz

h .-n:«‘tv o L ,‘b

e & MOT test after the installation of

SUPERTECH®
MOT TEST , PASSED.

Valores Medsdos

(Ccoc 1 HCe
38 % vol. 300 ppm v &
wﬁbj et i = 605

Silvio Cesar Figueiredo
Telefone: (11) 8141-3732 E-mail: silvioc.figueiredo@uol.com.br




AJR Transportes

Maua, 03 de Agosto de 2010.

A
Super Tech Brasil

Informamos que instalamos o dispositivo Super Tech no nosso caminhdo
marca Volks, modelo 35300, obtendo os seguintes resultados:

+ Redugdo de aproximadamente 10% no consumo de combustivel.
+ Redugdo de aproximadamente 70% na emissdo de poluentes.

Sem mais, autorizanos a Super Tech Brasil a utilizar-se deste documento
como refer

Atenci

‘,'/7

AJ/B portes de Cargas Ltda
CNPJ ‘\p 37867/0001-34
Telefone ‘1) 2564-1633
Contato Elaine Prates

Rua Alvares Machado, 183 — Cj. 62 — VI. Bocaina — Maua — SP — CEP. 09310-020

Fuel consumption

reduction = 10%

Gas emission
reduction =70%



Fuel consumption

reduction = 8%
Gas emission
reduction = 50%

TRANS HIGASHI - TRANSPORTES DE CARGAS LTDA
CNPJ: 00.948.659/0001-74 / Inscr. Est.: 635.298.711.111

Sdo Bernardo do Campo, 25 de Maio de 2011.

SUPER TECH BRASIL

Somos uma empresa onde atuamos no seguimento de transportes de cargas,
vimos por meio desta, informar que através da empresa KOVACIC & KOVACIC
COMERCIO DE PEGAS LTDA instalamos o dispositivo SUPER TECH em toda a nossa
frota (aproximadamente 200 veiculos), onde obtivemos uma reduglo de
aproximadamente 8% no consumo de combustivel, e aproximadamente 50% na
emissdo de poluentes.

Sem mais, autorizamos a SUPER TECH BRASIL a utilizar- se deste documento
como referénda.

e-mail: transhigashi@transhigashi.com.br




The chance to prove the efficacy of our "genius" is available to
everyone, as evidenced by the test conducted at the Sao Paulo

Review Center..

All you need is:

A gas analyser for vehicles using petrol and / or

A smoke meter for vehicles using diesel.




teps taken during the last years:

1994 - 2000 ﬁg\?vuisition of technical-commercial know-

Obtain first References
." 2001 - 2017 Increase References

2017 WORLDWIDE EXPANSION begins

It is with great proud we can, today, show all the work we have done during these last 27 years.
Thanks to this detailed and professional work, the credibility of our “genius” today, results to be undeniable .

It is not by chance, in fact, we were the only product present at COP22 Marrakech - Morocco
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SUPERTECH,

The genius of the tank.
100% GUARANTEED
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It is time to save ...not to waste | '3

>,

g

« When we leave the light on, in an empty room, we waste money

uselessly .

Even when we fill up the fuel tank of our vehicle a part of that fuel ,
comes out unburnt, not used. ,

Supertech® fransforms that same part of unburnt fuel into burnt,

H/f /

therefore helping you recover your money!




THE PRODUCT

It is a COMBUSTION OPTIMIZER .

Simply installed inside the fuel tank of

your vehicle, reduces gas emission,
reduces fuel consumption and , as

logical consequence reduces servicing

cost.



THE PRODUCT

!
1ere are 5 models which vary in dimension depending on the capacity of the fue
tank, thus satisfying all typologies of vehicle up to and over 800 liters.

Mod. A : length aprox. 80 mm fuel tank capacity upto 40 @ 30 mm weight 90 gr aprox.
Mod. B : length aprox. 120 mm fuel tank capacity upto 70 @ 30 mm weight 120 gr aprox.
Mod. C : length aprox. 160 mm fuel tank capacity upto 150 @ 30 mm  weight 164 gr aprox.

Mod. D : length aprox. 240 mm fuel tank capacity up to 350 @ 30 mm weight 210 gr aprox.

Mod. E : length aprox. 320 mm fuel tank capacity upto 800 @ 30 mm weight 312 gr aprox




AN i REUSABLE DEVICE \ w7

X

The product may be reused. It may be removed from

one vehicle and again installed in another one.

Its service life is longer than the warranty period and, very often,
much longer than the life of the vehicle, itself.
The product has a cable that allows its removal

and its installation in another vehicle.



POSITIVE FEATURES

The right product, in the right moment

UNIQUE product, no competitors

Product having 27 years of history

Product boasting of big mass of references




POSITIVE FEATURES

No need of maintenance or repair service

5 years of warranty; 10 years of working life.

Report cost/benefit results to be very advantageous to the client

Simple installation; no modifications to the engine asset.




' Simple installation, no modifications are needed.




MAIN REFERENCES

11 Universities

8 Government Entities
8 Independent Laboratories(Civil e Milita
58 Big Fleets — fransport of goods
45 Big Fleets — transport of persons

1 Automotive Manufacturer

;In more than 60 different co




FABET: Adolpho Bosio

Transport Education

Estrutura Parceiros Projetos Sociais Contato

Foundation - Brazil CURSOS

BASICOS

CURSOS
TECNICOS

[ - Hictars
ESPECIALIZACOES abet - Historia

DE NfVEL TECNICO A FABET - Fundagdo Adolpho Bésio de Educagio no Transporte foi criada

pelo SETCOM =~ Sindicato das Empresas de Transportes de Cargas do
Qaste @ Maio Oaste Catarinense em 14 de fevereiro de 1997, na cidade
CURSOS de Concordia - SC, O fator motivador do seu surgimento esta relacionado
SUPERIORES 2 violenta realidade das rodovias brasileiras, onde vidas s3o ceifadas

diariamente pelz imprudéncia dos motoristas.
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Foundation Adolpho Bésio of Education in
transport - Brazil

Fabet is the Santa Catarina State Transport
Technology College (BRAZIL), authorized by the

Ministry of Education and sponsored by:

- SCANIA
- PETROBRAS
- State of Santa Catarina

- Government of Brasil




Fundagdo Adolpho Bosio de Educacgdo no Transporte - Brasil

Its Fleet of trucks
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The tests on road have been done through double
proof installing SuperTech first on one truck and then
on the other one. e

The RESULTs ob’ralned ol 13,275% of fuel saving was
deflﬂltmely—sl‘gmflcant stated that the two vehicles
Vv;re quite NEW!! (registration year: 2004!1!)

The irrefutability of the tests is guaranteed by the
same irrefutability of the organization whom has
made them.

WE MAY, THEREFORE, STATE that with the typology of

fuel used in Brazil the minimum fuel saving obtained

with the use of SuperTech® is between 13% and

maximum 20%!!
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Brazilian Institute of Environment and Renewable Natural Resources




IBAMA - Brazilian Instifute
of Environment- Brazil
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The present Certification
demonstrates that our "Genius”,
needs no sort of authorization to be
used, since it doesn't modify the
configuration of the same engine.
Furthermore it may be used on
whatever kind of vehicle including
those vehicles still under Car -

Producer's warranty

A Euro Fuel Saver
Prezado Senhor,

Os programas de confrole de emissdes veiculares, "Programa de Confrole da Poluicdo
do ar por Veiculos Automotores - PROCONVE" e "Programa de Controle da Poluicdo do
Ar por Motociclos e Veiculos Similares - PROMOT", instituidos por resolucdes do Conselho
Nacional do Meio Ambiente - CONAMA, visam a regularizacdo ambiental de

veiculos, antes de sua fabricacdo no Brasil ou de sua importacdo.

Para a regularizagdo é verificado, o veiculo como um todo, chamado

de "Configuracdo do Veiculo", e o conjunto motriz, chamado de "Configuracdo

do Motor". Estando atendido todos regulamentos, é fornecida uma licenca. Para os
veiculos leves ou pesados e motores é fornecida a "Licenca para Uso da Configuracdo
de Veiculo ou Motor - LCVM" e para as motocicletas e similares é fornecida a "Licenca
para Uso da Configuragdo de Ciclomotores, Motociclos e Similares - LCM".

Com o advento do GNV, e sua utilizacdo em larga escala, foi necessdria a instituicdo
de um regulamento que respaldasse a instalagdo dos kits e se mantivesse o
atendimento ds determinacdes da legislacdo ambiental. Isso, porque ao se instalar um
kit para uso de GNV altera-se a "Configuracdo do Motor". Para este caso € fornecido o
"Certificado Ambiental para Uso do Gds Natural em Veiculos Automotores - CAGN'".
Fora este caso, ndo existe regulamentagdo para outros dispositivos a serem instalados
em veiculos, que interfiram na "Configuracdo do Motor", sua utilizacdo caracteriza

infracdo e sujeita o infrator as penalidades previstas na legislacdo ambiental.

No caso do produto apresentado na mensagem, o SuperTech®, verificamos que,

como oll descnfo mmﬂmmmmmmwmme

mleﬁgLe_n.o.uLens_qu_e_e.sm.o_lns.endg.s_dgnlLQ do que a legislacdo determina que seja

controlado.

Diante do exposto, este IBAMA nada tem a se manifestar quanto a utilizagdo do
dispositivo apresentado, desde que se mantenha a forma e as caracteristicas de
aplicacdo, ndo alterando a "Configuragdo do Motor" dos veiculos que venham dele se
utilizar.

Atenciosamente,

Marcio Beraldo Veloso

Analista Ambiental

IBAMA/DILIQ/CGQUA/PROCONVE-PROMOT

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Diretoria de Licenciamento de Qualidade Ambiental

Coordenacdo do PROCONVE/PROMOT

SCEN - Av. L4 Norte, Ed. Sede do IBAMA

Brasilia/DF

Tel.: (61) 3316 1272 - Fax.: (61) 3316 1275
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The competitors, instead, request modifications to the engine and often have
electric, hydraulic or mechanic connections that could create problems to the
same engine.




Why can’'t CONCURRENCE work?
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SUPERTECH},

DIFFERENCES BETWEEN SUPERTECH AND THE "PSEUDO-COMPETITORS"

y B
PSEUDO-COMPETITOR

HISTORY 25 years on worldwide market Few years , then disappear
High level Test reports issued by well-known Dedarations issued by "unknown” people.
entities: Universities - Governments - independent
REFERENCES Labs - Big & Small fleets in transport of goods
and persons worldwide.
Inside the fuel tank On the fuel pipe
INSTALLATION No need of intervenes to the engine Need intervenes on the engine
CONNECTION No connection to the engine Foresee the necessity to intervene on the engine
TO THE ENGINE nor electric, nor mechanic, nor hydraulic
INFLUENCE ON No influence on Car Producer’s warrantee Car Producer’s warrantee is compromised.
CAR MANUFACTURER since there are no connections
WARRANTEE.
It works on the whole mass of hydrocarbon Works on the flow of the fuel, therefore at high engine revolutions
turning the uncombusted into combusted when the flow of the fuel is too quick , it may give NO result.
FUNCTIONNING before reaching the combustion chamber
COMPANY The Distribution iz made through NED or SED,  Different distributors on the same market, which
ORGANIZATION RED (National - State or Regional ) Exclsuive leads to confusion and not professional expansion.
Distributors
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Del POZO - RETIMAQ -

Consumption and Opacity Test Report
Del POZO - RETIMAQ

Test carried out at:
RETIMAQ — Retifica de Maquinas Ltda.
Regional Distributor of Volkswagen trucks

Date of test:

21 March 2005

Device tested:
SuperTech® "combustion optimizer”

RETIMAQ EURO FuelSaver do Brasil
retimag@retimag.com.br Alessandro Kriger

Fone (42) 3227-4533 Carlos E. S. Martins

José Roberto Oliveira Ditmar lhle
Lednides Degraf

Paulo Roberto Cordeiro Jr.

Walssovil de Oliveira




Del POZO - RETI

Rotacde | Carga | Combustive SEM Média SEM | Nivel de COM Final COM | | de ReSU“'S Of ihe i'est

Aplicad | SuperTech | SuperTech | Opacida SuperTech | SuperTech Opacidad
a Consumido : pacida
Ts Min e Bosch

Hiesyian | Gramas Seq | Ts MinSeg Tc Min Seg | Te Min Seq In order to facilitate comparative

Ensaios
Realizado

6714 6714 ‘23 623 of fuel COﬂSUI’ﬂpﬁOﬂ and opoci’ry
6,23 6,38
39 3739 43 3748
3,65 3,80
40 2740 47 2747
2,67 2,78
55 1755 55 1755
1,32 1,32

without and with the SuperTech® devic

summarize in the table below ALL

1°52,5 ’ 1°58,5
1,88 1,98
1500 i 1°32 i 1°32
1,53 ’ 1,53
(150|ﬁ i 111 i 1°17,5
~— 1,18 ’ 1,29

1200 RPM = 2%

1500 RPM = 9%

1800 ‘ 1°33,5 ‘ 1732
1,56 ’ 1,53

1800 RPM = 12%

1800 ’ 1704 ’ 1711
1,07 ’ 1,18
(1300] i 54,57 ’ 1701
0,91 ’ 1,02

2000 1°11,5 g 113 This test has demonstrated that
1,20 i 1,23
2000 ™ 56 = 597
0,93 0,98
2000 = 37,5 = 45,5
" 0,79 = 0,83

our GENIUS gives its best results

at high engine revolutions (RPM)




se of the main results

Del POZO - RETIMAG

Opacity

—COM
SuperTech

—— SEM
SuperTech

3,0%
T 25% AN
g \
S
©
& 2,0%
(]
T
S 1,5%
4
1,0% .
1500 1800
RPM

2000

Opacity (“Smoke”) Behavior, with and without the

device, keeping the engine at a constant 600

Newton load.

We clarify that the opacity without the device was

measured only after its removal from the fuel tank,

thus justifying the fact that this value started at

such a low level.

Engine WITHOUT load

10+

Economia % Pontual
()]

1200 1500 1800 2100
RPM

Fuel Economy observed at different revs, when NO load was
being applied to the engine. It should be noted that the
effort required to overcome the inertial force of the motor
itself, depending on the situation, may be sufficient to

enable SuperTech® device to work.



/se of the main results Del POZO - RETIMAG

Engine UNDER load Engine UNDER load

Economia % Carga 750N
Economia %

|
Fuel economy observed at different I Average Fuel Economy observed at

1 . .
engine speeds when the engine was different revs, when the engine was

subjected to the maximum test load of subjected to progressive loads.

750 N.



These graphs show that our GENIUS gave better

results when the engine was subjected to

bigger loads.
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Lsu PERTECH

Economy:

ERTECH®, when immersed in the tank, presented the following reductions:

REDUCTION OF GAS EMISSION
Base Line
N° of Test: 6424 + 6425

THC (Intg) co CH4 NMHC

phase 2 (without Supertech) 0,16525 1,47375 . 0,02825 0,137
phase 3 with Supertech) . . 0,0295 0,025 , 171,2645

Results -33,43% -26,25% -11,50% -37,95%
’
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SUPERTECH
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3‘3 ___) Instituto de Tecnologia para o Desenvolvimento

LUSION

s and fuel economy:

SUPERTECH® product was immersed in the fuel tank, it showed the following reductions:

FUEL CONSUMPTION REDUCTION

Phase 1 (Base Line) 6424 12,08
Phase 3 (with Supertech) 6431 12,82

Results in fuel economy 6,13%




INSTITUTO DE TECNOLOGIA PARA O
DESENVOLVIMENTO
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Have a look at the slide below:
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Federativa do Brasil

Repiblica
Ministério do Desenvolvimento, Indistria e Comércio Exterior
Instituto Nacional de Metrologia, Namahudermlldadelndwhl Inmetro

Coordenacdo Geral de Acreditagdo

SmmnodocAomdmd:Rneonhmno s il m mAMum Cooperation (ILAC),
Amdo%mlhkmdmanwcomaBmeo—opummem(ﬂA)

3 editagdo n° CRL 0285 §

Acreditago inicial: 01-02-2008

LABORATORIO DE EMISSOES VEICULARES
INSTITUTO DE TECNOLOGIA PARA O DESENVOLVIMENTO - LACTEC

AV. PREFEITO LOTHARIO MEISSNER, 01 - JARDIM BOTANICO
CURITIBA - PR

A Coordenagdo Geral de Acreditagdo do Inmetro - Cgcre/inmetro - concede acreditagdo ao
Laboratério acima identificado, segundo os requisitos estabelecidos na ABNT NBR ISOJIEC

17025:2005. Esta acreditagdo constitui @ expressao Iormal do reconhecimento da sua competéncia

pammllmrosansaloscmstantesnoEsoopo Acredits

O/éuw 39 ! " ~ (e verra
Validade: 01-02-2012

Gﬂdd‘

Emisséo: 07-01-2010
L i

LACTEC =

A Laboratory certified

by Inmetro
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For information
regarding tests done on
Super Tech® through
this company you may
contact

Conference “Car Free Cities” Eng.. Denny Caminit
60 different European cities have taken part of this Conference. The data e~ 0039-091-350351
regarding the experimentation done on our “genius”, by the fleet of AMAT,

have been pointed out (50 busses aged between 12 nd 15 years old)

Our Genius has been denominated as “ innovative anti — pollution system”

The experimentations have been brought ahead by two engineers paied
using the European Community’s funds (CEE)

L'AMAT, Municipalized Transport Company of the city of Palermo, took part of the
famous European project "Car Free Cities" (which involved 60 European cities with
the propose to individuate new technologies which would fight pollution in urban

areas) during which they have installed Super Tech® on 50 line busses
aged between 2 and 12 years old, registering a gas emission
reduction of over 50%
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PIANI DI POTENZIAMENTO DELLA RETE SCIENTIFICA E TECNOLOGICA

PROGETTO ESECUTIVO

“Metanbus™, inserito in un piu’ vasto consesto coasorziale “ZEUS 2000, un fisan
I"iniziale ricoaversione di n®17 bus della propria flotta aziendale da diesel a metano ¢ «
del parco veicolare del Comune di Palermo, nceché per I'acquisto di n°8 bus con =
| dedicata a metano,
Questo progetto polrd essere amtivato emtro la fine del comeate anno

all"ultimazione dei lavori di metanizzazione Ia corso nell ambito cittadino, ia modo 1

possibile I'ativazione della centrale di del gas necessaria per le

Al) Titolo del progetto
H.ELP. ject (acronimo: Home 10 home Express on Line Program)

rifor dei bus stessi, ¢ la cui realizzazione & prevista entro lo stesso arco tempo

A2) Pricipali localizzazioni delle attivita

deposito centrale dell’ AMAT.

Area Obiettivo L Quartieri Centro Ovest della Citta di Palermo

Nell'ambito delio stodio i awove tecnologie indirizzate alla riduzione de

Al) Importo del progetto imponibile Lit.4,.538,100.000
IVA Lit. 461,900,000
totale Lit.5.000.000.000

inquizanti della flotta urbasa, AMAT ha rivolto |attenzione anche a tecniche meno “is
ad una, in particolare, tipica per la metodologia di istallazione sulle taniche di carburan
senza pertanto intervenire sul motoce o sull’impianto & alimentazione.

PARTE RISERVATA ALL'UFFICIO

Si tratta della sperimentazione di un dispositivo, di forma cilindrica, lungo circ

A4) Ripartizione dei finanziamenti contnbuto MURST
CONLIbUIO COMUMILATIO
contributo SOEEEN0 attuatore

contributo altri soggetti

un diametso di 4 cm, all'isterno del quale sono comtenuti elementi ceramici, diodi ¢
ura volta immersi nelle taniche del carburante, creano un campo magnetico COMPOsINo

fi ¢ di radiazi nagnetiche che indebolisce la catena molecolare di idrogen
divenendo essi stessi piu’ volacili,

AS) Codice della_ricerca

In questo modo la combe del carby ¢ migliore ¢ piv’

com

A6) Soggetto giuridico attuatore del Progetto

< 7S ache I’ di fumi ¢ minore.

AMA.T, - PALERMO Azienda Municipalizzata AutoTrasposti
Via Roccazzo, 77 - 90135 PALERMO
E-mail: amat ced@pa flashnet it

X altro ente pubblico
tel. 0917350111 - fax 091/224563

Sono state effettuate alcune sperimentazioni in tal seaso su SO bus di lisea
compresa tra i 15 ¢ i 2 anni, nell'intento di rendere péu’ ecologici i bus piu’ “anzian|
pasco rotabile senza ricorrere ad onerosi ed antieconomici interventi sul motore, «

A7) Altre sedi_del soggetto attuatore nelle aree depresse

riscontrare, dopo appena + mesi di esercizio, un abbattimento di fumi allo scarico med

a)
b)

AS8) Referente del Progetto

Ing. CAMINITI DOMENICO
Via Roccazzo, 77 - 90135 PALERMO
tel, 091/350331 - fax 091/350318 - E-mail amat din@pa Mashnet.it

A9) Elementi di_valutazione dell'idoneita tecnico scientifica del soggetto attuatore

L’ Azienda Municipalizzata Autotraspornti di Palermo € una realth produttiva che si occupa della gestione
del servizio di mobilith urbana nella citth di Palermo,

Scopo istituzionale € quello del Lraspoo passeggen su gomma ¢ tram (in vua di ptogeuutone c
costruzione da parte AMAT 3 linee tramviane). nonché la gestione del servizio parcheggi ¢ segnal dal
cuttadana,

L" Azienda conta 2000 dipendenti ed € ks pid grande realth produttiva del settore del sud lalia,

Nel campo del dipartimento materiale mobile, essa annovera un settore di ncerca tecnologica ¢ sviluppo
che costituisce il propulsore delle attivith daki di 2 MArcalo ¢ tecnologico ¢ scientifico.

Ad es50 (anno CApo tecnict ingegnen ¢ personale che ha PONato gid avant iniziative sia in campo
nazionale che comunitano.

In particolare sonO S1ai avviali | seguenti progetti:

1) Sis di telerile via ilite della flota dale (progeno SATURN) nell'ambito del programma
comunitanio denominato URBAN (importo finanziato 4 SMId.).

progetto ZEUS 2000 insieme con le citth di Atene/A B
Londra/Conventry, Lussemburgo ¢ Stoccolma (importo finanziato 6.2 M
3) Collaborazione con I' Universith i Palermo - Facolth memo di Encrgetica ed
Applicazion di Fisaca”™ per una nicerca sull” inquinamento ambientale derivante dal raffico urbano mediante
modello simulativo sulla flotta AMAT:

4) sm-m“hMAMATGM innOvativi anti-|

5) Panccipazione al progetto. s qualith di b del co

Copenhagcn Helsinki,

1o svilu
-

della formazione ad alto contenuio tecnologico ¢ gestionale nel campo dei

2) Sviluppo di tecnologie innovative nal campo della trazione a basso impatto ambientale con la partecipazione al

SCIMLICO, denominato Lconardo Da Vinci™ per

gas emission reduction
of over 50%.
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nique test carried out , 'ONLY, by this
rsity:

have compared the reduction of CO
ined with the use of a catalytic converter and
eduction of CO obtained only by the use of
RTECH®; finally combining the use of
tic converter together with the use of
TECH® and have obtained the following
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+=.4 The University Helwan in Cairo,

=« — first whom has also made a

+« of the tank” and a catalytic

Faculty of Engineering has been the

comparison between our “genius

converter. The result: Both reduce
gas emissions but our genius is the

7| aspect instead, has no efficacy since

/ﬁction of COupto 71,7%

nly with the use of catalytic, the CO was reduced of 40%

only one which reduces consumptions f

~| as well since it is a prior combustor. ==
=t . . — A —.: .
= The catalytic converter, under this _M s

it is a post combustor.

Another inedited test has been the
contemporary use of both our Super
Tech and the catalytic converter,
where the surprising result has been :
gas emission REDUCTION of 90% !!
The result of the numerous test could
be summarized as follows:

- reduction of fuel consumption up to
10%

Only with the use of SUPERTECH® the CO was reduced of 70,6%

Combining catalytic + SUPERTECH® the CO was reduced of 90,2%
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Tabella 2
WITHOUT SUPERTECH WITH SUPERTECH
Massa Yolume Distanza | pendimento Massa YVolume Distanza | pendimento
N° prova Lettura Carburante | Carburante | Percorsa Carburante | Carburante | Percorsa
(Kg) Qlitri) &) | o) | qiti) Qlitri) &m) | Thaami)
Finale 10.980 726100 12.294 775000
1 Iniziale 10.324 709500 11.684 758000
Differenza 0.656| 0.8841 16,600 18776 0.610| 0.8221 17000| 20.678
Finale 10.230 743400 11.684 791200
2 Thiziale 9542 727000 11.058 775000
Differenza 0.688| 0.9272 16,400| 17.687 0.626| 0.8436 16,200| 19.200
Finale 12.954 759600 11.058 807300
3 Iniziale 12.264 743400 10.410 791200
Differenza 0.690] 0.9299 16,200 17.421 0.648| 0.8733 16,100 1843
My Average performances 17.96 Average performances 19.43

According to the data shown in table 2, we may conclude that the tests
and results obtained show an average increase of fuel
PERFORMANCE of 8.22%

..and this thanks to the use of SUPER TECH®



UNAM exico |ty— 2008
Our President with Prof. Rogelio Oropeza




The TUV PFALZ

Through the tests done on road by TUV it is
evidently noticed that increasing the speed (in
this case the engine revolutions), the quantity of
uncombusted and therefore the results of fuel
saving, increase as well.

TUV has demonstrated that at high engine
revolutions we have more uncombusted and
has therefore demonstrated that the higher the
engine revolutions are, the bigger will be the
result obtained.

Running at a constant speed of 75km/h in third
gear, TUV has demonstrated that our GENIUS
gives best results at high engine
revolutions.

On the road test done it is, in fact ,noticed that
by increasing the final speed, also the results
increase.




IIl. Burchfiihrung der Vorabmessungen
lodwedagooakinm
1 i Flissi A o
O hungs-Verei Kt e 09 Folgenqe Messungeq wurden mit und chne Flissigbrennstoff-Verdampfungsbe
Tekehon 1) 62 33 35 6810 schleuniger durchgefihrt:
Pfalz e.V. Taakex ) G2 20) 35 66-30 )
1. Kraftstoffverbrauch:
1.1 Priffahrzeug: VW, Typ 1HXO: (Golf 3)
Motor 1600 cm” / 44 kW
P = WEBT Fahrzyklus: a) Konstantfahtt 20 km mit 75 km/h im 3.Gang auf einem
Via Liberta 87 Rollenprifstand. Radleistung 20 kW. Vor Beginn der
e Messung wurde das Gerat ca. 142 km eingefahren.
g emrasini
b} Konstanifahrt auf der Stralle Uber
27,Tkmbei 80 km/h
- ; 40,0 km bei 100 kmh
aos e 337 km bei 120 kmh
RERICHT, ) Vor Beginn der Messung wurde das Gerdt ca. 142 km
= ' eingefahren.
, e
zu%‘nm::::{ﬂg ::%;‘r‘%? Qm’ﬁgﬂmmv"dugx\g& F U E L C O N S U M PT I O N IV Ergebnis der Vorabmessungen:
beschleuniger SUPER UEL L
= T REDUCTION OF 1 Koltantrnrh
Durch die Firma EAST-WEST wusden wi besufragt, den| Flassigrennstof- 1 0 5% .
o i Col: U Dlatmacts, Btichlh i Ve Yonserdung I . ’ " AtderMessung ohne FUEL-SAVER | mit FUEL-SAVER
emission sowie des Kraftstoffverbrauches zu beurtellen. | Obta| ned at con Sta nt : (1100 kin) {11100 km)
Faidion G Cartian m”fé:%m‘;:f:%‘:‘:.ﬁ?u“?&ﬁ.w‘m‘ o S d e 13) Konstantfahrt 75 km/h am 507 532
Messungen an mehreren Fahrzeugen verschiedener Kategorien vorsieht. pee ) A Rolmprﬁfsm
Zur Vorabbeurtellung des Produkts, d bisse Gber die Durchfthrung dor - '
un‘\rfanogmroid\an P:"(]Kngngm:nmehelde:.mm: 32::;::»: Megsungen aus O n d yn a m O m etrl C rO I I = wirtb) Stralenfahrt 80 km/h 4,108 406
— dem vorgeschiagenen Gesamtprifprogramm durchgefihnt, die jedoch nicht zu 120 km/h 628 5,62
eider Gesamtbeurtellung geeignet sind bzw, herangezogen werden darfen, b e n Ch 160 kmh 841 734
Il. Technische Daten
" e Tt Lambshéim.den 23 Maj, gy
stofftanks. Befestigung mitlels thueil TfN
Herstelor: © Fima EAST-WEST Techn
SUPER TECH FUEL SAVER
Dipl Ing| (FH) Xaver Fackder




LABORATORY OF SCIENTIFIC MOSAVTOPROGRESS

INVESTIGATIONS OF MOSCOW RUSSIA
MOSCOW
MOSAVTOPROGRESS

SUPER-TECH DEVICE

BENCH AND FIELD TESTS
TO CHECK EFFECTS ABOUT:
POWER, ECOLOGICAL IMPACT AND FUEI
CONSUMPTION IN FUEL AND DIESEL ENGII
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Escavadeira John Deere 350G

TEST REPORT SUPERTECH®

Client: CIMCOP
Date: 17/04/2017
Locality: Mina Fabrica/ Congonhas MG

Metodologia do teste:

12 fase: Apuragdao do consumo L/H. (Medicdo do tempo no reldgio e
Medicdo do consumo pelo computador de bordo)

22 fase: Instalacdo do SUPERTECH e repetigao da apuracdo de consumo L/H.
(Medicdo do tempo no reldgio e Medicdo do consumo pelo computador de
bordo)

Medic3o pelo Reldgio

Fotos do computador de bordo — 12 Fase Fotos do computador de bordo - 22 Fase 13 Fase 23 Fase (com Supertech)

Hora Inicial 13:24 | Hora Inicial 16:25
Hora Final 15:53 | Hora Final 18:25
Duracdo 2:29| Duragao 2:00
Conversdo para Horimetro 2,48 | Conversado para Horimetro| 2,00
Abastecimento (L) 108,70 | Abastecimento (L) 83,00
Consumo L/H 43,83 | Consumo L/H 41,50
Economia 5,32%

Medig¢3o pelo Computador de Bordo
13 Fase 23 Fase (com Supertech)
Tempo Horimetro (H) 2,60 | Tempo Horimetro (H) 2,00
Consumo (L) 112,50 | Consumo (L) 81,50
Consumo L/H 43,27 | Consumo L/H 40,75
Economia 5,82%




Caminhdo Mercedes Axor 4144 (278 e 280)

TEST REPORTSUPERTECH®

Client: CIMCOP

Date: 17/04/2017

Locality: Mina Fabrica/ Congonhas MG

Improved fuel economy = 13,6%

Metodologia do teste:

12 fase: Apuragao do consumo L/H. Medi¢do do tempo no relégio.

22 fase: Instalagdo do SUPERTECH somente no caminhdo 280 e repeti¢do da Caminh3o 280

apuracdo de consumo L/H para comparac¢do da variacdo entre os dois 12 Fase 23 Fase (com Supertech)
caminhdes. Hora Inicial 13:20| Hora Inicial 16:25
Hora Final 15:49 | Hora Final 18:23
Duragdo 2:29 | Duracdo 1:58
Tempo (H) 2,483 | Tempo (H) 1,966
Hora Inidial 13:21 | Hora Inidial Abastecimento (L) 30,50 | Abastecimento (L) 17,00
Hora Final 15:52 [Hora Final Consumo L/H 12,28|Consumo L/H _—~8,65

Duragdo 2:31 | Duracdo Diferenca congéno 2939@

Caminh3o 278
12 Fase 23 Fase

Tempo (H) 2,516 | Tempo (H)

Abastecimento (L)

30,60

Abastecimento (L)

Consumo L/H

12,16

Consumo L/H

Acréscimo de economia entre 278 ‘ 280 2 13,694)
OBSERVAGOES: \ /

Diferenga consumo

Viagens por hora:| 6,04 Viagens porMAfOQ

OBSERVACOES:

Total de viagens: 15 Total de viagens: 10

Viagens por hora:

Viagens por hora:

Total de viagens:

Total de viagens:

Caminhdo 280 (com Supertech) fez 10 viagens enquanto o
outro fez apenas 9 viagens na 22 fase




TEST REPORT SUPERTECH®

Client: CIMCOP
Date: 17/04/2017
Locality: Mina Fabrica/ Congonhas MG

RETORNO SOBRE INVESTIMENTO

ESCAVADEIRA JOHN DEERE 350G

Preco Equipamento (RS) 2.490,00
Consumo (L/H) 43,83
Uso diario (horas) 20
Dias trabalhados no més 30
Valor Litro Diesel (RS) 2,76
Economia aferida (%) 5,3%

Economia mensal (RS) ﬁ.861,3;\

Retorno do Investimento 20 dias

Economia anual (RS) 46.336,66

Economia no periodo de Garantia (5 anos) \331.683,28/
\/

CAMINHAO MERCEDES AXOR 4144

Preco Equipamento (RS) 2.490,00
Consumo (L/H) 10,22
Uso diario (horas) 18
Dias trabalhados no més 30
Valor Litro Diesel (RS) 2,76

Economia aferida (%) Q.ﬁ%
Economia mensal (RS) /2.071,5

Retorno do Investimento / 36 dias

Economia anual (RS) \ 24.858,44

Economia no periodo de Garantia (5 anos) \124.292,2;/
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| BRAZIL

Avaliacao SuperTech

1 APRESENTACAO

Somos uma empresa de manufatura de equipamentos para o mercado de mineragdo e
agregados dentro dos quais produzimos unidades de britagem e usinas de concreto também
somos distribuidores de maquinas sobre esteiras para mineragao.

O Trabalho desenvolvido neste estudo busca dimensionar a capacidade do SuperTech em

prover uma redugdo de custo referente ao consumo de combustivel em nossas maquinas e
frota que sejam economicamente viavel e tecnicamente comprovada.

Recebemos 3 modelos do SuperTech para teste, modelo B, modelo D e modelo E,
respectivamente para tanques de até 70 Litros, tanques até 350 Litros e tanques até 800 Litros.

Os teste foram realizados em um periodo de 10 dias para o modelo B, sendo destes 5 dias
para avaliagdo sem a instalagdo do SuperTech para referéncia e nos 5 dias apos foi testado
com o produto instalado.

Para os modelos D e E os testes foram realizados em um periodo de 2 Dias, sendo 1 dia sem a
instalagdo do SuperTech para parametrizag@o e referéncia e 1 dia com a instalagdo do
equipamento.

Gasolina Utilizada: Comum — Octanagem 87, sem aditivos (Teor de Alcool - 25%)*
Diesel Utilizado: Comum S500*

*Ver anexos



| BRASIL

Reduction of fuel

consumptions =

7,69% e 7,41%

2 AV):I:IH?AO\DE DESEMPENHO E CONSUMO

éUPERTECH Q

PamWﬂmos o teste em um dos veiculos de passageiro da frota
empresarial, Ford EcoSport 2012, tamanho do tanque: 55 Litros
Durante o periodo de referéncia, o veiculo foi utilizado em meio urbano com ciclo de uso de

aproximadamente 20 Km didrios sendo estes distribuidos em 4 viagens de 5 Km cada sempre
no mesmo percurso, 2 viagens de ida e 2 viagens de volta.

Para efeito de redundancia foram feitas duas medigdes,
1 — Medicéo realizada pelo computador de bordo do veiculo.
2 — Medigdo realizada através do volume de combustivel abastecido.

Os resultados apresentados por ambas as medi¢oes foram bastante sélidos, no primeiro caso o
resultado apresentado foi de apenas 7,8Km/L e no segundo caso, apesar de um resultado um
pouco melhor podemos também considerar que a probabilidade de erro € também um pouco
maior sendo o resultado encontrado de 8, 1Km/L.

Apos realizado a primeira etapa realizamos a instalag@o do SuperTech conforme instruges no
site e manual e repetimos o mesmo teste com as mespES condicoedde uso do veiculo e os

completado com combustivel entre a primeira e segunda etape

EcoSport

87
7.69%
O ga
81
7.8
Volume

Computador
M Sem SuperTech (Km/L) W Com SuperTech (Km/L) O Variag3o Percentual




| BRASIL

Reduction of fuel

consumption =

8,81% and 8,71%

3 AVALIACAQ DE DESEMPENHO E CONSUMO

KJPERTECH\

uperTech D, s o teste em um dos equipamentos sobre esteira, Metrotrak
com umd acao Caterpillar C 6.6 ACERT 187HP a 1800rmp e capacidade total do
tanque de 333 Litros.
O periodo de referéncia foi de 1 dia (8 Horas) com uso continuo.
1 — Medicdo realizada pelo sistema automatico do motor.
2 — Medic3o realizada através do volume de combustivel abastecido.

Os resultados apresentados por ambas as medigoes foram bastante solidos, no primeiro caso o
resultado apresentado foi de 16,8Lts/H e no segundo caso, o resultado apresentado foi um
pouco maior que o indicado pelo computador sendo este de 17,1Lts/H

Apos realizado a lnstdagao do SuperTech repetimos o mesmo teste com as mesmas
gipamento eosresultadosapresentadosforamrespechvamente

Metrotrak

O -8.81%

L L’S ]

Computador

M Sem SuperTech (Lts/H) W Com SuperTech (Lts/H) O Variag3o Percentual




4 AVALIAGAO DE DESEMPENHO E CONSUMO

SUPERT®

amos o teste em um dos equipamentos sobre esteira, Maxtrak 1300
com unidade de motorizag@o Caterpillar C-13 Tierr [l ACERT com 440Hp a 1800rmp e
capacidade total do tanque de 509 Litros.

O periodo de referéncia foi de 1 dia (8 Horas) com uso continuo
1 — Medicéo realizada pelo sistema automatico do motor.
2 — Medicdo realizada através do volume de combustivel abastecido.

Os resultados apresentados por ambas as medigoes foram bastante solidos, no primeiro caso o
resultado apresentado foi de 33,5Lts/H e no segundo caso, o resultado apresentado foi um
pouco maior que o indicado pelo computador sendo este de 34,2Lts/H

Apos realizado a nslalag:ao do SuperTech repetimos o mesmo teste com as mesmas
condigdes de uso do.squipamento e os resultados apresentados foram respectivamente

MaxTrak 1300

335 342
.”Az .

Computador -9,19% Volume -5,04%

M Sem SuperTech (Lts/H) W Com SuperTech (Lts/H) W Variag3o Percentual

Reduction in fuel

consumption =

9.19% and 9,04%




A SUDESTE CHEGOU NA FRENTE:
F A 1% FROTA DE ONIBUS NO BRASIL
COM REDUTOR DE POLUENTES,

Why not using this

ECOLOGIC EXAMPLE?



SIMULATION OF ECONOMIES '

EXAMPLE of ECONOMIES for the various categories of vehicles

TRUCK : A truck averagely runs 3Km. with 1liter fuel, therefore if it runs 180 km. per day it
consumes 60 liters and saves an average of 6Lt.

6 x 0.88 € = 5.28 € per day and therefore the cost of the SUPERTECH® will be recovered in 30
days (5.28 x 30 = 158).

giving an economy, in 5 years, of 9,322 € !! 158 x59 months =

€9.322

BUS : A bus averagely runs 4 km with 1 Lt of fuel, therefore. if it runs 120 km. per day it
consumes 30 liters and saves an average of 3 Lt.

3x 0.88 = 2.64 € per day and therefore the cost of the SUPERTECH® will be recovered in 44
days (2.64x 44 = 116).

giving an economy, in 5 years, equal to € 6728 !! 116x 58 =

€ 6.728

COMMERCIAL VEHICLE A commercial vehicle averagely runs 6 km with 1liter of fuel
therefore, if it runs 120 km. per day it consumes 20 liters and saves 2Lt.

2x0.88 = 1.76 € per day and the cost of the SUPERTECH® will be recovered in 53
days (1.76x 53 = 94).

giving an economy, in 5 years, equal to € 2726 !! 94x 29 =

€2]726




Each day spent WITHOUT
SUPERTECH®
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