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IENES SOMOS?

La inclinacion de nuestro Grupo hacia la ecologia, comienza en 1992,
cuando todos los lideres del Estado se reunié en Rio de Janeiro, para

discutir sobre los problemas de contaminacién de nuestro planeta.

Fuimos la Unica empresa italiana que expuso en la Feria de Sao Paulo La
primera feria ecolégica del mundo - "ECO '92" - que habia sido

organizada "Ad hoc" para este evento.

Ya en 1992 habiamos decidido tratar sélo con productos altamente

ecologicos.
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, problemas
_OMO reducirlos?

| Emision de gases

2) Aumento del precio del combustible

Reducir las emisiones de gases y el consumo
de combustible es beneficioso tanto para
nuestro medio ambiente como para nuestros

bolsillos.

Interesante, ;no es asi?
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El problema de Ila
contaminacion del aire es la
causa principal de Ia
multiplicacion exponencial de
las enfermedades
respiratorias; esto porque las
particulas finas (pm10 y pm 5)
son particulas muy pequenas
que entran en nuestro
alvéolo ... iY alli permanecen!

Esto, como lo afirma la OMS
(Organizacion Mundial de Ia
Salud), causa serios problemas
en las vias respiratorias y, en
ocasiones, puede provocar
consecuencias fatales (cancer
de pulmadn).



East West S.a.s

Presenta una solucion real:




SUPERTECH,

- "genio del tanque” pa
educir las emisiones d
gasesy el consumo de:
combushble

----------
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ISITAS A NUESTRO SITIO WEB:

del 15/01/2016 al 21/01/2018

1 97 diferentes paises !




Estas referencias se hicieron ano tras

ano y han llevado a una verdadera

solucion a la contaminacion urbana.

Una solucién practica e inmediata.

Fuimos el Unico producto presente
en la COP-22 de Marrakech,

Marruecos, en 2016. El tema

principal fue: Cambio climatico
causado por emisiones

contaminantes.

LAS REFERENCIAS mas
imporiantes de SUPERTECH®
DESDE 1997

1. UNIVERSIDADES

2. ENTIDADES GUBERNAMENTALES

3. LABORATORIOS INDEPENDIENTES C
MILITARES

4. GRANDES FLOTAS - TRANSPORTE

5. GRANDES FLOTAS - TRANSPO
PERSONAS

6. PRODUCTORES DE MO



27 anos de
historia.




ibro de referencia
la historia de SUPER
d); hijo de un proyecto
do en 1996 y que hoy, iras
er pasado por importantes

sos, alcanza su 27° ano de

ada una de nuestras
erencias se destacan como
la

os en el camino de

~ion a nivel mundial de
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Referencias y

certificaciones
SUPERTECH®
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Ry ¢ Estamos orgullosos

Aunque verificar la eficacia de nuestro ( ' de mosirar las 61
"genio" es muy simple, queriamos R

4 referencias
darle a nuestro producto una )

CREDIBILIDAD MUNDIAL. obtenidas en 55

Nuestro producto ha sido probado ™% paises diferentes.

constantemente por los laboratorios

Universidades reconocidas y por
Entidades Gubernamentales de los

cuatro continentes.




73 POLITECNICO

COS'E successo al con-
umi delle automobili? Tut-
I costruttori sbandierano
li sforzi che compiono per
durli, eppure da qualche
:mpo i dati ufficiali parla

o di modelli pia assetati
he in passato, Niente pau-
a: nessuna truffa & in atto,
a veritd ¢ che anche i legi-
latori leggono i giornali.
lanno capito che I'impera-
ivo del momento & il ri
petto dell'ambiente e han-
10 cambiato le regole con
ui fino ad ora sono state
ealizzate le prove di con-
umo. Per ottenere I'omo
agazione, i modelli di nuo-
a produzione devono in
atti sottostare a normative
he ne verificano le carat
eristiche tecniche fonda-
nentali, tra le quali sono
ompresi i consumi. Stabi-
ire parametri entro i quali
la possibile — sintetizzan-
lole con dei numeri — con-
lensare le doti di parsimo-
ia di una vettura, non & fa-
ile. Tanto piu se il test de
e essere riproducibile e
onfrontabile e se l'obietti
o primario & la valutazio-
e dell’effetto inquinante.

Dopo molti studi si & ar-
ivati alla direttiva CEE
13/116 del 17 dicembre
993, che ha adeguato ai
rogressi della tecnologia
) precedente CEE
0/1268 considerando in
1odo prioritario le emis-
oni di biossido di carbo-
io per poi determinare di
onseguenza i consumi di
arburante. Questa norma
iva regolamenta l'omolo-
azione europea per i nuo-
i modelli dal 1. gennaio
996; dal 1. gennaio 1997
lovranno sottostare a essa
utte le nuove immatricola-
ioni.

W LA MATEMATICA -
eggendo la normativa sco-
srlamo che le emissioni di
20, (anidride carbonica)
anno misurate durante un
rarticolare ciclo di prova
he simula un percorso in
ittd e uno fuori (il terzo da
o sempre citato dalle Case

una proporzione tra que-
ti due); che i risultati delle
yrove VeNngono espressi in
irammi per chilometro e
he il consumo di carbu-
ante viene calcolato

52

DAI FUMI RICONOSCO

| TUOI CONSUMI

UNA LEGGE CEE HA CAMBIATO LE PROCE
DI OMOLOGAZIONE. LA SETE DELLE AUTO

URE
ORA

CALCOLATA IN BASE ALLE EMISSIONI DI SCARICO

I )

matematicamente dopo
avere misurato le emissio-
ni di CO,, di CO (monossi
do di carbonio) e di HC
(idrocarburi incombusti).
La matematica consente
di essere molto pia precisi
nei risultati e di creare con-
dizioni di prova piu vicine
alla realtd. Finora infatti i
dati di consumo forniti dal
le Case non corrispondeva-
no esattamente alle per
correnze effettive rilevabili
con l'uso quotidiano della
vettura: risultavano sempre
inferiori. Questo a causa del
concetto di riproducibility
che caratterizza ogni prova
di laboratorio, Le condizio
ni ambientali, lo stato della
vettura, le caratteristiche di
guida non potevano essere
variabili da prendere in
considerazione, motivo per
cui le* prove non venivano
fatte in situazioni di guida
normali ma in altre assolu-
tamente artificiali. Certo,
anche oggi non si pud af
fermare che le prove siano
identiche alla realtd, giac
ché non vengono effettua-
te su strada ma sempre al
chiuso con l'ausilio di ap-
posite apparecchiature cli-
matizzate; sono perd mol
to pid vicine a quello che
ciascuno di noi potrd poi
verificare in pratica nell'uso
uotidiano. Vediamo per
ché.

TUTTO IN REGOLA -
Le nuove prove vengono
svolte su veicoli gid rodati,
con un chilometraggio
compreso tra  tremila
el5mila chilometri. Devo-
no essere perfettamente
funzionanti e originali, spe
cle nei dispositivi di awvia-
mento a freddo, di regola
zione del minimo e di ab-
battimento dei gas inqui-

di Luigi Vianello

nanti. Per effettuare il test
vengono poi disinseriti tut
ti gli aggregati che non ser-
vono al funzionamento del
motore, come il compres
sore dell’aria condizionata;
viene tenuto spento I'im
pianto di riscaldamento e,
se si tratta di un motore so-
vralimentato, la pressione
del turbo deve essere rego-
lata esattamente come di-
sposto dal costruttore. An-

e i lubrificanti — che van-
no menzionati nel verbale
di prova — devono essere
quelli ufficiali, cosi come
pure la marca, il modello, la
misura e le pressioni di
gonfiaggio dei pneumatici.
Stabilite le caratteristiche
del veicolo si procede alla
prova vera e propria. A dif-

I

CALCOLI - per far
capire quante vol:
dovremo fare il pien
una nuova 2
prevede rilevamenti a" %
gas di scarico (accant
un analizzatore) n
corso di prove s
banco a rulli (sottc
Dalle emissioni
risale poi ai consur
con calcoli matemati




:De qué se
componen las
emisiones de gases?

¢ Qué son los HC?
(hidrocarburos)

. Qué lee el medidor de humo?

CO, Co2, Nox, HC ppm

HC = es el combustible
que enira dentro de la
cdmara de combustion y
sale sin quemar, por lo
tanto, no se transforma en
energia para el motor.

HC= Hidrocarburos no
quemados




;. Qué sucede cuando
"SUPERTECH®" reduce las
emisiones de HC?

iReduce el consumo
de combustiblel




:.Cudl es el% de

reduccion del consumo | ===~~~ >
de combustible?
:.Cudl es el% de
reduccionde | —-—--- >

emisiones de gas?

de gas es igual a 1,3%- 1,5% de

reduccion de consumo de
combustible.

(93/116 norma CE)



CALCULO DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE

El consumo de combustible se calculara a partir de las emisiones de
hidrocarburos, monoxido de carbono y diéxido de carbono calculadas
con arreglo al punto 6.

Menos emisiones de gases

Menos consumo de
combustible

El consumo de combustible expresado en litros por 100 km se
calculara utilizando la siguiente formula:

a) en el caso de los vehiculos con motor de gasolina:

0,1154
D

FC =

(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COy)]

b) en el caso de los vehiculos con motor diésel:

0, 1155

C =
g D

(0,866 - HC) + (0,420 - CO) + (0,273 - CO,)

en donde:

FC = consumo de combustible en litros por 100 km,

HC = emisiones registradas de hidrocarburos en g/km,

CO = emisiones registrados de monoxido de carbono en g/km,
CO, = emisiones registradas de dioxido de carbono en g/km,

densidad del combustible del ensayo.



LOURENCO Terraplenagem Ltda

/Q\ Rua Anthor Galbawdo, 8* 13 - Jd. Anchiets
J ‘m wv:;vn..au-m 1Dz 30 14333/ D;:N'I Col; 682028
Tertapleaagom E-mail: conttod lourencorrapienagem com be
CNPJ: 05,205, 560/0001-04 ' Insc. Man : 7.741-0

Maud, 30 de Agosto de 2010.

>

Super Tech Brosh
A Empresa Lourenco Temaplenagem Ltda atua no segmento de terraplenagem.

Informamos que instalamos o dispositivo Super Tech nos velculos de nossa frota:
Carminhilo Ford Cargo Pisce: DHR 2037

Caminhio Worker VW Placa: DICE 51

Caminhio Worker VW Paca: DSG 1647

CarmnhBo Ford Caro Maca: TAN 3149

Caminhio Worker Placa: DBC 7140

Lscavadena hundey 210-0C-7 ana: 2008

Excavadeia caterplia: 3156, oblendo 0 seguintes resultados:
* Redugiio de aproximadamente 10% no consumo de combustived.
* Redugio de aproximadamente 50% na emissiio de poluentes.

Enfatizamos que um dos nossos vefculos fol aprovado em inspeclio realizada pela Policla,
oportunidade que fomos parabenizados pelo baixo nivel de emissdes.

Sem mais, sutorizamos a Super Tech Brasil a ulilizar-se deste documento como referéncia.

Jodo Lourenco da Siva

Diretor LOUPENCO TERRAPLANAGEM LDl
Tolefono: (1) 4513-4850 (11) 9965-2123

B —
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Reduccion del consumo
de combustible.= 10%

Reduccion de emisiones

de gases= 50%
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"/S'UPEHTECH\\ Carta deT¢*
orasi
L S30 Paulo, 07 de julho de 2010

u, Silvio Cesar Figueiredo, declaro que instalei o dispositivo Super Tech em minha
0 marca Yamaha, modelo YBR 125 K, ano 2004 e constatei o seguinte a reducio da
emissdo de gases conforme resultados abaixo:

Primera prueba MOT

* Antes da instalagSo a moto fol reprovada em duas inspegdes veiculares, conforme - -
relatérios emitidos nos dias 12/05 e 29/05/10. -l =
* Apds a instalagiio a moto foi aprovada na inspecdo veicular, conforme rely@”— qntes de SUPERTECH®
emitido no dia 29/06/10. L=
Antes da instalagdo do Super Tech_ o= =~ —
Reprovado no dia 12/05/2010 no dia 29/05/2010 = no aprobado

|| PREFEITURA DA CIDADE O SAD PAULO « SVMA
: PROCRAMA D HSPECA A

PREFEITURA DA CIDADE DE SAO PAULO - SVMA
PRCOMAMA DE NIFECAD £ WA TENGA

Segunda prueba MOT
antes de SUPERTECH®

= no aprobado

Instalacion de
SUPERTECH®

Apés instalagdo ~ Aprovado no dia 29/06/ 2010

! | 4

: | Vﬂt?tllukAU‘ALQDﬁ DE uomugo SVMA V.

| Cmmmsm K Prueba MOT después de
la instalacion de

SUPERTECH® =
PRUEBA DE MOT, PASADA.

-
————
1 I T
ti§ff
9% 4
tfigs
r

[ |

!y1w5!:3! =y

an .
2 “T*
/7~ Valores Medidos \ -
[ coe
.38 % vol. 300 ppm v é
$ Limite Médximo = 6,00%

Silvio Cesar Figueiredo
Telefone: (11) 8141-3732 E-mail: sivioc.figueiredo@uol.com.br




AJR Transportes

Mau3, 03 de Agosto de 2010.

A
Super Tech Brasil

Reduccion del consumo de

Informamos que instalamos o dispositivo Super Tech no nosso caminhdo
marca Volks, modelo 35300, obtendo os seguintes resultados:

combustible.= 10%

* Redugdo de aproximadamente 10% no consumo de combustivel.
« Redugdo de aproximadamente 70% na emissao de poluentes.

Reduccion de emisiones

Sem mais, autorizamos a Super Tech Brasil a utilizar-se deste documento d e g a s es - 70%

como refer T

Atenciosamepte,
Y,

|| // _—
\ /S — "

f\ J{;:?":
AJRA portes de Cargas Ltda

CNPJ \0'537867/0001-34
Te!efone\\" 1) 2564-1633
Contato Elaine Prates

Rua Alvares Machado, 183 - Cj. 62 — VI. Bocaina — Maua — SP — CEP. 09310020




Reduccion del consumo
de combustible.= 8%

Reduccion de emisiones

de gases= 50%

TRANS HIGASHI - TRANSPORTES DE CARGAS LTDA
CNPJ: 00.948.659/0001-74 / Inscr. Est.: 635.298.711.111

Sdo Bernardo do Campo, 25 de Maio de 2011.

SUPER TECH BRASIL

Somos uma empresa onde atuamos no seguimento de transportes de cargas,
vimos por meio desta, informar que através da empresa KOVACIC & KOVACIC
COMERCIO DE PEGAS LTDA instalamos o dispositivo SUPER TECH em toda a nossa
frota (aproximadamente 200 veiculos), onde obtivemos uma redugdo de
aproximadamente 8% no consumo de combustivel, ¢ aproximadamente 50% na
emissdo de poluentes.

Sem mais, autorizamos a SUPER TECH BRASIL a utilizar- se deste documento
como referéncia.

Atenciosamente,

e-mail: transhigashi@transhigashi.com.br




La oportunidad de demostrar la eficacia de nuestro
"genio" esta disponible para todos, como lo demuestra la

prueba realizada en el Centro de Revision de Sao Paulo.

todo lo que necesitas es:

Un analizador de gases para vehiculos que
usan gasolina
y/o
Un medidor de humo para vehiculos que
usan diesel.




)s pasos durante los Ultimc

Adquisicion de conocimientos
1996 - 2000 técnico-comer_ciales. _
Obtener las primeras referencias

2001 - 2017 Aumento de Referencias

Comienza la EXPANSION
MUNDIAL

Es con gran orgullo que podemos, hoy, mostrar todo el trabajo que hemos hecho durante
estos ultimos 27 aios.

Gracias a este trabajo detallado y profesional, hoy, la credibilidad de nuestro genio resulta
ser innegable.
No es por casualidad, de hecho, fuimos el unico producto presente en COP22 Marrakech
Marruecos.
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SUPERTECH,

El genio del tanque.
100% GARANTIZADO




Es hora de ahorrar ...
ino perder!

« Cuando dejamos la luz encendida, en una habitacion

vacia, desperdiciamos dinero inUtilmente.

* Incluso cuando llenamos el tanque de combustible de

\

nuestro vehiculo, una parte de ese combustible sale sin

quemar, sin usar.

Supertech® transforma la misma parte del combustible

no quemado en quemado, jayuddndole asi a recuperar

|

su dinero!




/ﬁ ¥Z- EL PRODUCTO

Es un OPTIMIZADOR DE
COMBUSTION.

pertechit  C€E || Simplemente instalado dentro
del tanque de combustible de
su vehiculo, reduce la emisidn

de gases, reduce el consumo

de combustible y, como
consecuencia légica, reduce

el costo de servicio.



£ | EL PRODUCTO

Hay 5 modelos que varian en tamano dependiendo de la
capacidad del tanque de combustible, satisfaciendo asi todas

las tipologias de vehiculos de hasta 800 litros..

Mod. A :longitud aprox. 80 mm capacidad tanque hasta40 @ 30 mm peso 90 gr aprox.
Mod. B :longitud aprox. 120 mm capacidad tanque hasta70 @ 30 mm peso 120 gr aprox.
Mod. C : longitud aprox. 160 mm capacidad tanque hasta 150 @ 30 mm peso 164 gr aprox.
Mod. D :longitud aprox. 240 mm capacidad tanque hasta 350 @ 30 mm peso 210 gr aprox.

Mod. E : longitud aprox. 320 mm capacidad tanque hasta 800 @ 30 mm peso 312 gr aprox




Y :‘4 DISPOSITIVO REUTILIZABLE §
{5~

r

? El producto puede ser reutilizado. Se
puede quitar de un vehiculo y volver a

instalar en ofro.

Su vida Util es mds larga que el periodo de garantia

y, muy a menudo, mucho mds larga que la vida util
del vehiculo. El producto tiene un cable que

permite su extraccion y su instalacion en otro

vehiculo.



POINTOS DE FUERZA

El producto adecuado en el momento adecuado

Producto UNICO, sin competidores

Producto con un historial de, ahora, 27 anos

Enorme masa de referencias internacionales




POINTOS DE FUERZA

NingUn servicio de mantenimiento o reparacion

5 anos de garantia ... 10 anos de vida Ufil

El informe costo / beneficio resulta ser muy ventajoso para el client

Instalacion sencilla: Sin modificaciones en el motor.




Instalacion simple, no se necesitan modificaciones.




B | TOP REFERENCIAS

11 universidades

8 enfidades gubernamentales

8 laboratorios independientes (c
y militares)

58 grandes flotas - fransporte de
mercancias

45 grandes flotas - fransporte ¢
personas

1 fabricante de automovile

60 paises diferen



Educacao para o Transporte

[ =

FABET: Adolpho

Bosio Transport

Inicio

Education

CURSOS
BASICOS

Foundation - Brazil

CURSOS
TECNICOS

ESPECIALIZACOES
DE NfVEL TECNICO

CURSOS
SUPERIORES

Institucional

— <
Parceiros

Estrutura Contato

Qu—qu -
T ]

Fabet

Fabet - Historia

A FABET - Fundagdo Adolpho Bosio de Educacdo no Transporte foi criada
pelo SETCOM =~ Sindicato das Empresas de Transportes de Cargas do
Oaste @ Maio Oaste Catarinense em 14 de feverairo de 1997, na cidade
de Concordia - §C, O fator motivador do seu surgimento estd relacionado M
i violenta realidade das rodovias brasileiras, onde vidas sZo ceifadas [
diariamente pelz imprudéncia dos motoristas,
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Fabet
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4« MentiScardo de Empresa.
FASET - Furdasse Adoipho Bosio de Educagdo no Transgone
CNPJ 01 622 31620001-60
End. Rod. SCT 283 - Km 17, 2100 - Vs Fragosos
Conchida - SC
CEP: 35700000
E-mal Sihvofifatercom ke
Frorm - 455 (A1) 34020456 2~
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FabetProiocol SAE J1321

Foundation Adolpho Bdsio of
Education in transport - Brazil

Fabet es el Colegio de Tecnologia del
Transporte del Estado de Santa Catarina
(BRASIL), autorizado por el Ministerio de

Educacion y patrocinado por:
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- Government of Brasil
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Las pruebas en carretera se han realizado
mediante la instalacion de SuperTech a doble

prueba, primero en un camién y luego en el

F-----

otro. jLos RESULTADOS obtenidos de] 13,275%:

de ahorro de combustible fus;gn—
-

definitivamente 3ign-iﬁtﬁﬁvos considerando
-

qlLeJos-dbsf vehiculos eran bastante NUEVOS!

-
'(c:r'lo de registro: 2004 !!!) La irrefutabilidad de

las pruebas estd garantizada por la misma
irrefutabilidad de la organizacién que las
realizé. jPODEMOS, POR LO TANTO, DECLARAR
que con la tipologia de combustible utilizado
en Brasil, el ahorro minimo de combustible
obtenido con el uso de SuperTech® es entre
13% y mdaximo 20%)!




IBAMA

Instituto Brasileno de Medio Ambiente y Recursos
Naturales Renovables




IBAMA - Instituto
Brasileno de Medio
Ambiente - Brasil

DiBrasiielr\do Melo Ambiente & fos RecirsosWAturaERenovaveis

La presente Certificacion
demuestra gue nuestro "Genio"
no necesita ningin tipo de
autorizacién, ya que no
modifica la configuracion del
mismo motor. Ademads, se
puede utilizar en cualquier tipo
de vehiculo, incluidos aquellos
vehiculos que tfodavia estdn
bajo la garantia del fabricante

del automovil.

A Euro Fuel Saver
Prezado Senhor,

Os programas de controle de emissdes veiculares, "Programa de Controle da
Poluicdo do ar por Veiculos Automotores - PROCONVE" e "Programa de Confrole da
Poluicdo do Ar por Motociclos e Veiculos Similares - PROMOT", instituidos por
resolugcdes do Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA, visam a
regularizagdo ambiental de veiculos, antes de sua fabricacdo no Brasil ou de sua
importacdo.

Para a regularizagdo é verificado, o veiculo como um todo, chamado

de "Configuracdo do Veiculo", e o conjunto motriz, chamado de "Configuragdo

do Motor". Estando atendido todos regulamentos, € fornecida uma licenca. Para os
veiculos leves ou pesados e motores é fornecida a "Licenca para Uso da
Configuracdo de Veiculo ou Motor - LCVM" e para as motocicletas e similares é
fornecida a "Licenca para Uso da Configuracdo de Ciclomotores, Motociclos e
Similares - LCM".

Com o advento do GNYV, e sua utilizacdo em larga escala, foi necessdria a
instituicdo de um regulamento que respaldasse a instalacdo dos kits e se
mantivesse o atendimento das determinacdes da legislacdo ambiental. Isso, porque
0o se instalar um kit para uso de GNV altera-se a "Configuracdo do Motor". Para
este caso é fornecido o "Certificado Ambiental para Uso do Gds Natural em
Veiculos Automotores - CAGN". Fora este caso, ndo existe regulamentacdo para

outros dispositivos a serem instalados em veiculos, que interfiram na "Configuracdo
do Motor", sua utilizagdo caracteriza infracdo e sujeita o infrator as penalidades
previstas na legislacdo ambiental.

No caso do produto apresentado na mensagem, o SuperTech®, verificamos que,

como ali descrifo - mmmmmwmmMMm

tQng_ngmniedgLe_ngleens_qy.e_esjgg_Lns.eu.d.qs_d.enim do que a legislagdo

determina que seja contfrolado.

Diante do exposto, este IBAMA nada tem a se manifestar quanto & utilizacdo do
dispositivo apresentado, desde que se mantenha a forma e as caracteristicas de
aplicacdo, ndo alterando a "Configuragcdo do Motor" dos veiculos que venham
dele se utilizar.

Atenciosamente,

Marcio Beraldo Veloso

Analista Ambiental

IBAMA/DILIQ/CGQUA/PROCONVE-PROMOT

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Diretoria de Licenciamento de Qualidade Ambiental

Coordenacdo do PROCONVE/PROMOT

SCEN - Av. L4 Norte, Ed. Sede do IBAMA

Brasilia/DF

Tel.: (61) 3316 1272 - Fax.: (61) 3316 1275







¢ PORQUE LA COMPETENCIA NO PUEDE FUNCIONAR?

CAMARA DE
COMBUSTION

COMPETENCIA
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| SUPERTECH®

il - VELOCIDAD DE FLUJO + RESULTADOS = SUPERTECH®




SUPERTECH,

SUPERTECH

DIFERENCIAS ENTRE SUPERTECH Y LOS "PSEUDO-COMPETIDORES"

HISTORIA 21 anos en el mercado mundial Pocos anos, luego desaparecen
Reportes de prueba de alto nivel, emitidos por  Declaraciones emitidas por personas "desconocidas”™
entidades conoddas: Universidades - Gobiernos
REFERENCIAS Laboratorios independientes - Grandes y pequenas
flotas en el transporte de mercancias.
y de personas, en todo el mundo
) Dentro del tanque de combustible En el tubo de combustible
INSTALACION No hay necesidad de interviene en el motor Necesidad interviene en el motor
CONEXION No hay conexion al motor Prever |a necesidad de intervenir en el motor.
AL MOTOR ni eléctrico, ni mecanico, ni hidraulico
INFLUENCIA EN LA Sin influencia en |a garantia de los fabricantes . La garantia de los fabricantes de automoviles esta comprometida.
GARANTIA DEL FABRICANTE  de automoviles
DE VEHICULOS ya que no hay conexiones
Funciona en toda |la masa de hidrocarburos Funciona en &l flujo del combustible, por lo tanto
y convierte los no-quemadas en quemada. a altas revoludiones del moto, cuando el flujo
FUNCIONAMENTO del combustible es muy rapido, no puede dar resultado.
ORGANIZACION La Distribucion se realiza a través de Diferentes distribuidores en el mismo mercado, lo que
DE LA EMPRESA Distribuidores Exclusivo NED o SED o RED genera confusion y no a una expansion profesional.

(Nacional - Estado o Regional)
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Del POZO - RETIMAQ - Br

Consumption and Opacity Test Report
Del POZO - RETIMAQ

Test carried out at:
RETIMAQ — Retifica de Maquinas Ltda.
Regional Distributor of Volkswagen trucks

Date of test:

21 March 2005

Device tested:
SuperTech® "combustion optimizer”

ipantes:

ortadora Del RETIMAQ EURO FuelSaver

retimag@retimag.com.br de Brasil
adelpozo.c Fone (42) 3227-4533 Alessandro Kriger
X José Roberto Oliveira Carlos E. S. Martins
227-3399  Leodnides Degraf Ditmar lhle

Paulo Roberto Cordeiro Jr.
Walssovil de Oliveira

Analisac
Fuma




Del POZO - RETIMAQ

Ensaics Rotagde Carga Combustive SEM Média SEM Nivel.de COoM Final COM Nivel de A
Realizado Mils1 :to Aplalcad Consiride SuperTech | SuperTech Opdaglda SuperTech | SuperTech Opacidad
s i e Bosch
RPM | Newton | Gramas Tg:'g'" Ts Min Seq | Bosch Te Min Seq | Tc Min Seg (Te-Ts)Ts
1 @ 0 300 6°14 6°14 623 6°23
— 6,23 6,38 2%
2 1500 0 300 3739 3°39 348 3748
3,69 3,80 4%
3 1800 0 300 2°40 2°40 247 2°47
2,67 2,78 %
4 2100 0 300 1755 1°55 1755 1°55
1,92 1,92 0%
5 1500 450 500 152 1°52,5 1°59 1°58,5
1753 1,88 1°58 1,98 5%
6 1500 600 500 1731 1732 2,60 1732 1°32 1,50
1733 1,53 1°32 1,53 0%
7 (ﬁ 750 S00 1711 1’1 1718 1°172,5 P
T — 1711 1,18 1717 1,29 (9 )
g 1800 450 500 1°33 1°33,5 1733 1°32
1734 1,56 1731 1,53 -2%
9 1800 600 500 1°04 1°04 2,00 1711 1’1 1,80
104 1,07 111 1,18 11%
10 (ﬁ] 750 500 547" 54,577 1°01 1°01 P
— 5577 0,91 1701 1,02 Cz@
11 2000 450 500 111 1°11,5 1°14 1°14
112 1,20 1714 1,23 3%
12 2000 600 500 567" 567" 1,60 59°° 59°° 1,90
5677 0,93 5977 0,98 5%
13 2000 750 500 48" 47,5 49" 49,57 °
47" 0,79 5077 0,83 4%

Resultados de la prue

Para facilitar el andlisis comp
del consumo de combustible
variacién de opacidad, sin y cc¢
dispositivo SuperTech®, resumin
en la tabla a continuacién TOD
los resultados obtenidos en las ¢

series completas de pruebas:

1200 RPM = 2%

1500 RPM = 9%

1800 RPM = 12%

Esta prueba ha demostrado

gue nuestro "genio" da sus

mejores resultados a altas

revoluciones del motor (RPM)



Opacidad

()

T 2,5%

3 —COM

3 SuperTech
& 2,0% P

. — SEM

s SuperTech
S

2

1500 1800

RPM

2000

Comportamiento de opacidad
("humo"), con y sin el dispositivo,
manteniendo el motor a una carga

constante de 600 Newton.

Aclaramos que la opacidad sin el
dispositivo se midié solo después de
su extraccion del tanque de
combustible, lo que justifica el hecho
de que este valor comenzé a un nivel

tan bajo.

]
]
]
]
]
]
]
]
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Del POZO - RETI

grafico de los principales resultados.

Motor SIN carga

Economia % Pontual
[=>)

sl

1200 1500 1800 2100
RPM

La economia de combustible se observé a
diferentes revoluciones, cuando NO se
estaba aplicando carga al motor. Cabe
sefalar que el esfuerzo requerido para
superar la fuerza de inercia del motor,
dependiendo de la situacion, puede ser
suficiente para permitir que el dispositivo

SuperTech® funcione.



Del POZO - RETIM

grafico de los principales resultados.

Motor con carga Motor con carga

(11

10

Economia % Carga 750N

N
8
g 8
0
§ 6
w 4
2
0
1500 1800 2000 1500 1800 2000
RPM RPM

Ahorro de combustible observado a Economia de combustible promedio observada

diferentes velocidades del motor a diferentes revoluciones, cuando el motor fue

cuando el motor fue sometido a la sometido a cargas progresivas.

carga de prueba maxima de 750 N.



Estos grdaficos muestran que nuestro
GENIO dio mejores resultados

cuando el motor fue sometido a

cargas mds grandes.




éll )J Instituto de Tecnologia para o Desenvolvimento




SUPERTECH,

3)\) Instituto de Tecnologia para o Desenvolvimento

economia de combustible:

cto SUPERTECH®, cuando se sumergio en el tanque, presenté las siguientes

ones:

REDUCCION DE LA EMISION DE GAS Linea base
N° of Test: 6424 + 6425

THC (Intg) Cco Nox CH4 NMHC CO2

hase 2 (sin 0,16525 1,47375 0,04 0,02825 0,137 175.1
upertech)

hase 3 con , 0,43 0,0295 0,025 0,085 171,2645
upertech)

Results -33,43% - 70' 82% ‘-?26,25 -11,50% -37,95% -2,24%




SUPERTECH,

3_) A‘) Instituto de Tecnologia para o Desenvolvimento

y economia de combustible:

icto SUPERTECH®, cuando se sumergio en el tanque, presenté las siguientes

ones:

Reduccion del consumo de

combustible

Phase 1 (Base Line) 6424 ‘ S | =Ee ,,
12,08 o= |
Phase 3 (con Supertech) 6431
12,82

Rresultados en economia
6,13%



Un laboratorio certificado:
Echa un vistazo a la
diapositiva a continuacion:

\

REPROOUCOES DESTE DOCUMENTO SO TEM VALIDADE SE FOREM INTEGRASS E AUTORZADAS PELO
OOCLEME-31  Duis Fov200f Aevade 00




Repiiblica Rederativa do Brasil
Ministério do Desenvolvimento, Indéstria ¢ Comércio Exterior
Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdio e Qualidade Industrial - Inmetro
Coordenagdo Geral de Acreditagdo
Signatitio dos Acordos de Rc&mhunem Mxmxnmml l.:gnom cl)\:c;dnnon Coopenation (ILAC),
Acordo Bilatera! de Reconhecimento Miituo com a Eatopean Co-opemation for Accreditation (EA)

E Acreditagéo n° CRL 0285 {

Acreditagdo inicial: 01-02:2008

LABORATORIO DE EMISSOES VEICULARES
INSTITUTO DE TECNOLOGIA PARA O DESENVOLVIMENTO - LACTEC
AV. PREFEITO LOTHARIO MEISSNER, 01 - JARDIM BOTANICO
CURITIBA - PR

A Coordenagdo Geral de Acreditagdo do Inmetro - Cgcre/lnmetro - concede acreditagdo ao
Laboratdrio acima identificado, segundo os requisitos estabelecidos na ABNT NBR ISOJIEC
17025:2005. Esta acreditagdo constitui & expresséo formal do reconhecimento da sua competéncia

para realizar os ensalos constantes no Escopo -I Acreditapio

A |
s ollarce !‘» M N
: 07-01-2010 0Orderiaco '-.Hy,..,.
l_ S——p——

Validade: 01-02-2012

LACTEC =

Un laboratorio

certificado por Inmetro
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Conferenza "Citta libere dalle macchine” /‘ "] M

o Conferenzo hanno portecipato 60 dttd di tutta Europa ;-.‘- E.
) i

N0 Stat! riportat| | dati relotivi alla sperimentazione effettuat m

sulla flotta AMAT (50 bus dilinea dietd tral 15 e | 12 annl %

Jel nostro genlo definito come “sistema Innovativo

ntl - Inquinamento” Le sperimentazionl sono state esequite

Jo due Ingegneri ¢ } f

) it et (i

For information
regarding tests
done on Super

. gy - Tech® through
Conferencia "Ciudades sin coches this company

60 ciudades europeas diferentes han participado en esta g "5t

Conferencia. Se han senalado los datos sobre la gﬁminiti
e_

experimentacion realizada en nuestro "genio" por la flota de 0039-091-35033
AMAT (50 autobuses con edades comprendidas entre 12 y 15 '

anos)

Nuestro genio ha sido denominado como "innovador sistema
anticontaminacion”

Los experimentos han sido adelantados por dos ingenieros pagados
utilizando los fondos de la Comunidad Europea (CEE)

L'AMAT, empresa de transporte municipalizada de la ciudad de
Palermo, participd6 en el famoso proyecto europeo "Car Free
Cities" (que involucré a 60 ciudades europeas con la propuesta de
iIndividualizar nuevas tecnologias para combatir la contaminacion en las

zonas urbanas) durante el cual instal6 Super Tech® en 50 & ‘%%
autobuses de linea con edades comprendidas entre 2 y 12 s
aios, registrando una reduccion de emisiones de gas de
mas del 50%




Ministry of Univer

LISTE DES MEMBRES DU RESEAU
NETWORK MEMBERS LIST

(AV 01.00,1957)

COMITE DE PILOTAGE
MANAGEMENT COM.‘v‘lT[:

« Dordrecht - Eduburgh - Polermo

Jona - Bramen - Copenhogen [Prisident)

MEMBRES
I.U1EIIV‘SERS

AT@iensom - Andwerpen « A

Ne ,r..i, INca - Nettig ,‘;'r Ovieds « ey
Koo - Umbna Regien

MEMBRES ASSOCIES

ASSOCIATE MEMBERS

« Unded Rorcels Service - Tl Avv

ol Cowncl - Utrecht - Volos

AT Verana » Fevrera - Kahgop » Deur Reves pour ks Vile
CAR FREE CITIES ¢/o EUROCITIES, asbl

18 e de Meews - § 1050 Bruelles
32) 255208 74, 75 - Fex |32) 2/ 552 06 89

-+ Car Free Cies wos inbated by

cnologica

PIANI DI POTENZIAMENTO DELLA RETE SCIENTIFICA E TECNOLOGICA
PROGETTO ESECUTIVO

Al) Titolo_del etto
HELP. t (acronimo; Home 10 home Express on Line Program)

A2) Pricipali_localizzazioni_delle_attivita

Area Obiettivo | ieri Centro Ovest della Citt di Palermo
Ad) Importo del progetto imponibile Lit.4,538,100.000

VA Lit, 461,900,000
— lotale Lit.5.000.000.000
PARTF RISERVATA ALL'UFFICIO

Ad4) Ripartizione dei fi i [ MURST
CONLbULO COMUNILATIO
contributo soggelio attutore

contributo altr soggetti

“Metanbus™, inserito in un piu’ vasto consesto consorziale “ZEUS 2000, un fisenziamento pet
I'iniziale ricoaversione di n°17 bus della propria flowa aziesdale da diese! a metazo ¢ di 220 vettare
del parco veicolare del Comune di Palermo, noaché per |'aoquisto di n°8 bus con motorizzazioae
dedicata a metano,

Questo progetto potrd essere attivato entro la fine del comenle anso, ia seguito
all'ultimazione dei lavori di metanizazione [ corso nell ambito cittadino, ia modo tale da readere
possibile I'attivazione della centrale di compressione del gas metano, pecessaria per I operazioni i
rifomimento dei bus stessi, ¢ la cul realizazione & prevista entro o stesso arco temporale, presso il
deposito centrale dell AMAT,

Nell'ambito dello stodio di awove tecnologie indirizzate alla riduzione delle emissioni
Inquiranti della flotta urbasa, AMAT ha ivolto |'atteazione anche a tecaiche meno “invasive, ossia
od una, in particolare, tipica per la metodotogla di istallazione sulle taniche di carburasie dei veicoli,
senza pertanto intervenire sul motoee o sull’ unpumo\i alimentazione.

Si tratta della sperimeatazione di un dispositivo, di forma cilindrica, lungo circa 40 can, con
un diametro di 4 cm, all'inteno del quale 5000 coatenuti elementi ceramici, diodi ¢ magaeti che,
uma volta immersi nelle taniche del carburanie, creano un campo magnetico composito di radiaziont
infrarosse ¢ di radiazioai magnetiche che indebolisce [a catena molecolare di idrogeno ¢ carbonio,

do essi stessi piu’ volatlll,

{progetto ZEUS 2000 insieme con le citth di Atene/A

AS) Codice della_ricerca
A6) Soggetto_giuridico attuatore del Progetto

In questo modo la combustione del carburante & migliore ¢ pie’ completa, con la
chel' di fumi & minore,

AMA.T. - PALERMO Azienda Municipalizzata AutoTrasporti

Via Roccazzo, 77 - 90135 PALERMO
tel. 0917350111 - fax 091/224563 E-mail: amat ced@pa flashact it

X altro ente pubblico

'Sono state effettuate alcune spesimentazioni in tal seaso su S0 bus di lisea di et media
compresa tra i 15 ¢ i 2 anni, nell'intento di rendere piu’ ecologici i bus piu’ “anziani” del progm
pazco rotabile senza ricorrere ad oneros ed antieconomici interventi sul motore, ¢
dopo appena 4 mesi di esercizio, un abbattimento di fumi allo scarico medio d

A7) Altre sedi del soggetto attuatore nelle aree depresse
a)

b)

A8) Referente del Progetto
Ing. CAMINITI DOMENICO
Via Roccazzo, 77 - 90135 PALERMO

te), 0917350331 - fax 091/350318 - E-mail_ama. dir@pa. Nashnet it

A9) Elementi di valutazione dell'idoneita tecnico scientifica del soggetto ¢

L’ Azienda Municipalizzata Awtotrasponti di Palermo ¢ una realta produttiva che si occupa della gestione
del servizio di mobilith urbana nella cittd di Palermo,

Scopo le ¢ quello del trasporto passeggen su gomma ¢ tram (in via di progetiazione ¢
costruzione da parte AMAT 3 linee ramviane), nonché la gestione del servizio parcheggi ¢ segnaletica stradale
cittadina,

L’ Azienda conta 2000 dipendents ed ¢ ks pid grande realtd produttiva del settore del sud [alia,

Nel campo del dipartimento materiale mobile, essa annovera un settore di ricerca tecnologica ¢ sviluppo
che costituisce il peop delle attivith dali di 2 MArcalo ¢ tecnologico ¢ scientifico.

Ad esso fanno capo tecnici ingegnen ¢ personale che ha ponaio gid avanti iniziative sia in campo
nazionale che comunitano,

In particolare Sono Stati avviali i seguenti progett:

1) Sistema di telerilevamento via satellite della flowa aziendale (progetio SATURN) nell'ambito del programma

comunitanio denominato URBAN (importo finanziato 4 SMId.).

2) Sviluppo di tecnologie innovative nal campo della trazione a basso impatto ambientale con la partecipazione al
Bmm (‘ h, Helsinki,

Londra/Conventry, Lussemburgo ¢ Stoccolma (importo finanziato 6.2

3) Collaborazione con I' Universitd i Palermo - Facolth

Applicazioni di Fisica® per una nicerca sull’ ing

modello simulativo sulla flotta AMAT:

[4) Sperimentazione sulla flotta AMAT di sistemi innovativi

memo di Encrgetica ed

ambientale d dal tradfico urbano mediante

5) Panecipazione al progetio. in qualita di membn del comitalo scientilico, denominato “Leonardo Da Vinci® per
lo sviluppo della formazione ad alto comenuio Leenologico ¢ ale nel campo det 1]

A MAT,

Il Dir
(Ing. Franc

ndro)

“
NAX

reduccion de

emisiones de

gases de mas
50%.
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orueba unica realizada, SOLO, por
Jniversidad:

comparado la reducciéon de CO
ida con el uso de un convertidor
itico y la reduccion de CO obtenida
con el uso de SUPERTECH®;
mente combinamos el uso del

artidor catalitico junto con el uso de
=RTECH® y obtuvimos los
ites resultados:

=4 La Universidad Helwan en El

E un convertidor catalitico. El
resultado: Ambos reducen las

2| nuestro genio es el unico que

1 ya que es un ante combusor.

Solo con el uso de catalizador, el CO se redujo
del 40%

Solo con el uso de SUPERTECH® se redujo el CO
del 70,6%

Combinando catalitico + SUPERTECH® se redujo el CO

del 90,2%

Cairo, Facultad de Ingenieria,
fue la primera que también
hizo una comparacién entre
nuestro "genio del tanque" y

emisiones de gases, pero
también reduce los consumos,

El convertidor catalitico, bajo
este aspecto, no tiene
eficacia, ya que es un
postcombustion. Otra prueba
inédita ha sido el uso
contemporaneo de nuestro
Super Tech y el convertidor
catalitico, donde el resultado
sorprendente-he=sida.
R DUCCION de las
emisiones de gases del 90%!
esultado de las numerosae
pruebas potrfarresumirse de
la siguiente manera: -
reduccion de CO hasta el
71,7% - reduccion del
consumo de combustible
hasta el 10%
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Tabella 2

WITHOUT SUPERTECH WITH SUPERTECH

Massa Volume Distanza | Rendimento Massa YVolume Distanza | Rendimento
Carhurante | Carburante | Percorsa Carburante | Carburante
Kg) (litri) (Km) Ty G (litri) (litri) T G
Finale 10.980 726100 12.2%4
Iniziale 10.324 709500 11.684 758000
Differenza 0.656| 0.8841 16,600 18776 0610 08221 17000 20.678
Finale 10.230 743400 11.684 791200
Ihiziale 9542 727000 11.058 775000
Differenza 0.688| 09272 16,400 17.687 0.626| 08436 16,200 19.200
Finale 12.954 759600 11.058 807300
Ihiziale 12.264 743400 10,410 791200
Differenza 0.690( 09299 16,200 17421 0648 08733 16,100 18.43

My Average performances 17.96 Average performances 19.43

)N base en los datos que se muestran en la tabl

odemos concluir que las pruebas y los resultad
idos muestran un aumento promedio
JIMIENTO de combustible de 8.22%

0 gracias al uso de SUPER TECH®.




UNAM Mexico City — 2008
Nuestro Presidente con Prof. Rogelio Oropeza




A través de las pruebas realizadas en
carretera por TUV, se observa claramente que
al aumentar la velocidad (en este caso, las
revoluciones del motor), también aumenta la
cantidad de combustible no quemado vy, por lo

tanto, los resultados del ahorro de
combustible.

TUV ha demostrado que a altas revoluciones
del motor, tenemos menos combustion y, por
lo tanto, ha demostrado que cuanto mayores
sean las revoluciones del motor, mayor sera el
resultado obtenido.

Corriendo a una velocidad constante de 75
km / h en tercera marcha, TUV ha demostrado
que nuestro GENIUS ofrece los mejores
resultados a altas revoluciones del motor.

En la prueba de carretera realizada, de hecho,
se not6 que al aumentar la velocidad final,
también aumentan los resultados.

EI“Director Generalien
TUV




IIl. Burchfiihrung der Vorabmessungen

'!_'echm . ﬁﬁ*;ﬁm " Folgende Messungen wurden mit und chne Flissigbrennstoff-Verdampfungsbe-
Uberwachungs-Verein 67245 Larbinaon schleuniger durchgeflhrt
Pfalze.V. T 233,38 .30
1, Kraftstoffverbrauch:
1.1 Priffahrzeug: VW, Typ 1HXO (Golf 3)
Motor 1600 cm’ / 44 kW
R L ot Fahrzykdus: a) Konstantiaht 20 km mit 75 kmh im 3Gang auf einem
Via Liberta 87 Rollenprifstand. Radleistung 20 kW. Vor Beginn der
: Messung wurde das Gerat ca. 142 km eingefahren.
1-80048 Terrasini
b)  Kenstanifahrt auf der Stralle Gber
27,Tkmbei 80 km/h
- 23,05.1897 40,0 km bei 100 km/h
33,7 km bei 120 kmh
BERICHT » Vor Beginn der Messung wurde das Gerdt ca. 142 km
Z - eingefahren.
Vorab durchfahrung hinsichtiich Verainderun
e REDUCCION  ° e cvoatmessunsen

beschleuniger Typ SUPER TECH FUEL SAVER.

DEL CONSUMO

= L. Aligemeines 1 Kraftstoffverbrauch
Durch die Firma EAST-WEST wurden wir beaufiragt, den Fllssigbrennstoff- D E
Verdampfungsbeschleuniger Typ SUPER TECH FUEL SAVER bei Verwendung in .,
Fahrzeugen mit Otto- und Dieselmotor hinsichtich der Verdnderung der Abgas- ) Art der Messung ohne FUEL-SAVER | mit FUEL-SAVER
emission sowie des Krafistoffverbrauches zu beurtellen. C O M B U ST I B L E 0 {1100 ki) (11100 km)
Fr ek e oduzi Begutach! d Besti d .
Furkdon Gt Garkias s & Prifrograre serbeiet s ey o DE wsti1a) Konstantfah 75kmham |5 o7 5,32
Messungen an mehreren Fahrzeugen verschiedener Kategorien vorsient. g Rollenpriifstand
Zur Vorabbeurtailung des Produkls, d brisse Gber die Durchfihrung der o) '
: n:a" P:Ifngnoenﬂ-“ orlemtelln Sziion l gen aus 1 0,5 A) winiby StraRenfahrt 80 kmfh 4,108 406
N ::en vg:n‘e;ncmun“"gs g:eignzl “rggr:rn:n h«angoglomn m?rﬁh rrf“:x“ = bt H d 120 kmh 628 582
r 3 il
optenido a 160 kmih 841 734
Il. Technische Daten
At - Zylindrischer Flissigbrennstoff-Verda beschl f | A
T L velocidad st den 23 5 gy
stofftanks. Befestigung mitlels Dl:ahmil.
Herstelor: " Fima EAST-WEST con Sta n te 2
Typ: SUPER TECH FUEL SAVER en b anco
- dinamomeétrico

281




LABORATORIO DE
INVESTIGACIONES A RS
c I E N TiF I CAs D E SUPER-TECH DEVICE
MOSCU BENCH ANDFIELD TESTS
MOSAVTOPROGRESS o ST,

CONSUMPTION IN FUEL AND DIESEL ENGINE

OTYET

Al final de las pruebaS, se cocramao 0.42-076 %, & conepkamse CH cocramnao 35-510
rea | |ZO’ U n a Ve rlfl CaC|én VlS U al d e ppm.Cozxepmanv.e NO + NO, onpesienanoch b KOHUE ensITamit

¢ BRUOMOHHMM J BHIKMOYCHHLIM RHTHTOKCHYHBIMN yc‘rpoﬂc-mom

. - y » oxense NO +
IOS plStoneS, CUIataS y ValVUlaS . ;E)%r:ep Texs. Mpy 3mox yeranosrero ciokense NO + NO; wa
' TToc/ie OKOHMAHHMA INCHAYATALMOHHLIX HCOBTANIGT 05Ul 0C-

d el mOto r d e IOS ve h I’CU |OS JOTDEHL MEPE3 OTBEPCTHA RAA CBENelt Mopuiny, FonoBKi Groxa

WEAKHADOS, KJANAKML ABArATENEN MCMMTYEMBIX anToMobunedt,

referidos, mirando a la superficie i o eyt a i wara. . s

L_Tax caevent ?p TAKKE OTCYTCTHORAL. e
o 1firt Vi T . De3yAbTATH! SKCTTYATALGIONIbIX I

a través del orificio de la bujia. T e s
e 04 . 4 3102 3 TA3-31029 noxasany, WTO yX NPUMEHEHKE NOIBOIACT
La verificacion confirmd la e T

. , aax: CO - na §8-39 %; CH - a 32-60 %; NO + NO xa 12 %
ausenC|a total de hO” | n en |a OKOHOMMA DACXOAR TOMAXBA ABTOMODMMAMS, OCHALUEHHBIMNK

superficie interna del motor, asi

anTveroRcKuNsiy yerpoitersas: «Cynep Texs cocramnser 8-12
como en la bujia.
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Escavadeira John Deere 350G

INFORME DE PRUEBA SUPERTECH®
Client: CIMCOP
Date: 17/04/2017

Locality: Mina Fdbrica/

Metodologia do teste:

12 fase: Apuracdo do consumo L/H. (Medicdo do tempo no relégio e
Medicdo do consumo pelo computador de bordo)

Congonhas MG

22 fase: Instalacdo do SUPERTECH e repeticdo da apuracdo de consumo L/H.
(Medicdo do tempo no relégio e Medicdo do consumo pelo computador de

Fotos do computador de bordo - 11 Fase Fotos do computador de bordo - 2¢ Fase bordo)

sa | L]

Medigao pelo Reldgio

12 Fase 23 Fase (com Supertech)
Hora Inicial 13:24 | Hora Inicial 16:25
Hora Final 15:53 |Hora Final 18:25
Duracdo 2:29|Duracdo 2:00
Conversao para Horimetro 2,48 | Conversdo para Horimetro| 2,00
Abastecimento (L) 108,70 | Abastecimento (L) 83,00
Consumo L/H 43,83 | Consumo L/H 41,50
Economia 5,32%

Medig¢ao pelo Computador de Bordo
12 Fase 23 Fase (com Supertech)
Tempo Horimetro (H) 2,60 | Tempo Horimetro (H) 2,00
Consumo (L) 112,50| Consumo (L) 81,50
Consumo L/H 43,27 | Consumo L/H 40,75
Economia 5,82%




Caminhdo Mercedes Axor 4144 (278 e 280)

INFORME DE PRUEBA SUPERTECH®
Client: CIMCOP
Date: 17/04/2017
Locality: Mina Fabrica/ Congonhas MG

Ahorro de combustible mejorado= 13,6%

Metodologia do teste:

12 fase: Apuragdo do consumo L/H. Medicdo do tempo no relégio.

Caminhao 280

22 fase: Instalagdo do SUPERTECH somente no caminhdo 280 e repeti¢do da

apuracdo de consumo L/H para comparacdo da variacdo entre os dois 13 Fase 24 Fase (com Supertech)
caminhdes. Hora Inicial 13:20| Hora Inicial 16:25
Hora Final 15:49| Hora Final 18:23
— Duracdo 2:29|Duracdo 1:58
QueninhSo 278 T H 2,483|T H 1,966

12 Fase 23 Fase empo(. ) 483 | Tempo (' ) )
Hora Inidial 13-21| Hora Inicial Abastecimento (L) 30,50 | Abastecimento (L) 17,00
Hora Final 15:52 | Hora Final Consumo L/H 12,28|ConsumoLH _~—1~865

Diferenca congimo (29,
Acréscimo de economia entre 278 § 280 9 13,6“4
OBSERVACOES: /
Viagens por hora:| 6,04 Viagens por}eﬁa;/fm
Total de viagens:| 15 Total de viagens:| 10

Duracdo 2:31|Duracdo

Tempo (H) 2,516| Tempo (H)
Abastecimento (L) 30,60 | Abastecimento (L)
Consumo L/H 12,16| Consumo L/H
Diferenca consumo

OBSERVAGOES:
Viagens por hora: Viagens por hora:
Total de viagens: Total de viagens:

Caminhdo 280 (com Supertech) fez 10 viagens enquanto o
outro fez apenas 9 viagens na 22 fase




INFORME DE PRUEBA

SUPERTECH®
Client: CIMCOP
Date: 17/04/2017

Locality: Mina Fabrica/ Congonhas

RETORNO SOBRE INVESTIMENTO

ESCAVADEIRA JOHN DEERE 350G

Preco Equipamento (RS) 2.490,00
Consumo (L/H) 43,83
Uso diario (horas) 20
Dias trabalhados no més 30
Valor Litro Diesel (RS) 2,76
Economia aferida (%) 5,3%

Economia mensal (RS) ﬂ.861,3

Retorno do Investimento 20 dias

Economia anual (RS) 46.336,66

Economia no periodo de Garantia (5 anos) \231.683,28/

N

CAMINHAO MERCEDES AXOR 4144

Preco Equipamento (RS) 2.490,00
Consumo (L/H) 10,22
Uso diario (horas) 18
Dias trabalhados no més 30
Valor Litro Diesel (RS) 2,76
Economia aferida (%)

1
Economia mensal (RS) /2.071,%

Retorno do Investimento / 36 dias

Economia anual (RS) \ 24.858,44

Economia no periodo de Garantia (5 anos) \124.292,2]/
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Avaliagao SuperTech

1 APRESENTAGAO

Somos uma empresa de manufatura de equipamentos para o mercado de mineragéo e
agregados dentro dos quais produzimos unidades de britagem e usinas de concreto também
somos distribuidores de maquinas sobre esteiras para mineragao.

0O Trabalho desenvolvido neste estudo busca dimensionar a capacidade do SuperTech em
prover uma redugo de custo referente ao consumo de combustivel em nossas maquinas e
frota que sejam economicamente viavel e tecnicamente comprovada.

Recebemos 3 modelos do SuperTech para teste, modelo B, modelo D e modelo E,
respectivamente para tanques de até 70 Litros, tanques até 350 Litros e tanques até 800 Litros.

0Os teste foram realizados em um periodo de 10 dias para 0 modelo B, sendo destes 5 dias
para avaliago sem a instalagdo do SuperTech para referéncia e nos 5 dias apds foi testado
com o produto instalado.

Para 0s modelos D e E os testes foram realizados em um periodo de 2 Dias, sendo 1 dia sem a
instalagdo do SuperTech para parametrizagao e referéncia e 1 dia com a instalagdo do
equipamento.

Gasolina Utilizada: Comum - Octanagem 87, sem aditivos (Teor de Alcool - 25%)*
Diesel Utilizado: Comum S500*

*\er anexos




| BRASIL

Reduccion del
consumo de

combustible.=

7,69% e 7,41%

2 AWE DESEMPENHO E CONSUMO

éu PERTECH g

PamWames o teste em um dos veiculos de passageiro da frota
empresarial, Ford EcoSport 2012, tamanho do tanque: 55 Litros
Durante o periodo de referéncia, o veiculo foi utilizado em meio urbano com ciclo de uso de

aproximadamente 20 Km diarios sendo estes distribuidos em 4 viagens de 5 Km cada sempre
no mesmo percurso, 2 viagens de ida e 2 viagens de volta.

Para efeito de redundancia foram feitas duas medigdes,
1 — Medigdo realizada pelo computador de bordo do veiculo.
2 - Medicéo realizada através do volume de combustivel abastecido.

Os resultados apresentados por ambas as medigdes foram bastante solidos, no primeiro caso o
resultado apresentado foi de apenas 7,8Km/L e no segundo caso, apesar de um resultado um
pouco melhor podemos também considerar que a probabilidade de erro & também um pouco
maior sendo o resultado encontrado de 8,1Km/L.

Apos realizado a primeira etapa realizamos a instalagdo do SuperTech conforme instrugdes no

(Medicdo Volumétrica) representando respectivamerfte

*Durante todo o periodo de testes o veiculo foi utilizadd
completado com combustivel entre a primeira e segunda etaper

EcoSport

Computador Volume

mSem SuperTech (Km/L) W Com SuperTech (km/L) O Variag3o Percentual




| BRASIL

Reduccion del consumo

de combustible.=

8,81% and 8,71%

3 AVALIACAQ DE DESEMPENHO E CONSUMO

GPERTECH\

uperTech D, re; s 0 teste em um dos equipamentos sobre esteira, Metrotrak
com umd nzagdo Caterpillar C 6.6 ACERT 187HP a 1800rmp e capacidade total do
tanque de 333 Litros.
O periodo de referéncia foi de 1 dia (8 Horas) com uso continuo.
1 - Medicdo realizada pelo sistema automatico do motor.
2 - Medicéo realizada através do volume de combustivel abastecido.

Os resultados apresentados por ambas as medigoes foram bastante solidos, no primeiro caso o
resultado apresentado foi de 16,8Lts/H e no segundo caso, o resultado apresentado foi um
pouco maior que o indicado pelo computador sendo este de 17,1Lts/H

Apos realizado a mstdagao do SuperTech repetimos o0 mesmo teste com as mesmas
condlg:oeedeuso do-equipamiento e os resultados apresentados foram respectivamente
igfema 2\15,61Lts/H (Medigdo Volumétrica) representando

Metrotrak

0 -881%

15,61
1532

Computador

W Sem SuperTech (Lts/H) W Com SuperTech (Lts/H) O Variag3o Percentual




4 AVALIAGAO DE DESEMPENHO E CONSUMO

swm@

zamos o teste em um dos equipamentos sobre esteira, Maxtrak 1300
com unidade de motorizagdo Caterpillar C-13 Tierr Il ACERT com 440Hp a 1800rmp e
capacidade total do tanque de 509 Litros.

0O periodo de referéncia foi de 1 dia (8 Horas) com uso continuo
1 - Medicdo realizada pelo sistema automatico do motor.
2 - Medigéo realizada através do volume de combustivel abastecido.

Os resultados apresentados por ambas as medigdes foram bastante solidos, no primeiro caso o
resultado apresentado foi de 33,5Lts/H e no segundo caso, o resultado apresentado foi um
pouco maior que o indicado pelo computador sendo este de 34,2Lts/H

Apos realizado a mstala;ao do SuperTech repetimos 0 mesmo teste com as mesmas
condicdes de uso do.aquipagento e os resultados apresentados foram respectivamente

MaxTrak 1300

Computador -9,19% Volume  -5,04%

W Sem SuperTech (Lts/H) W Com SuperTech (Lts/H) W Variagio Percentual

| BRASIL

Reduccion del consumo

de combustible.=

9.19% and 9,04%




A SUDESTE CHEGOU NA FRENTE:
£ A 17 FROTA DE ONIBUS NO BRASIL
COM REDUTOR DE POLUENTES,

{.E‘m ’Ezﬂ
:Por qué no usar esto?

MARCODOLO
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Average Average fuel Average fuel
kms daily cost per cost per 50 Total 10%
run week, in reais weeks

50 1.000 50.000 25.000
60 1.200 60.000 30.000
75 1.500 75.000 37.500
90 1.800 90.000 45.000
100 2.000 100.000 50.000
300 4.000 200.000 100.000
400 8.000 400.000 200.000

800 16.000 800.000 400.000
T ' w3




Cada dia que pasa SIN

SUPERTECH®

= dinero perdido.







